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Homme libre, toujours tu chériras la mer...

LA LETTRE DU PRESIDENT

Voila plus d'un an déja que paraissait notre premier bulletin, quelques mois aprés
la mise sur pied de notre Comité dans l|'enthousiasme d'un intérét dont la seule liste des
membres, qui s'allonge tous les jours, illustre a la fois I'ampleur et la qualité.

Que de chemin parcouru depuis.

Ce nouveau bulletin, plus important, donne la mesure du travail accompli mais
laisse aussi voir, & travers les contacts divers qui y sont rappelés, la place qu'a prise
notre Comité par son action et qui lui vaut d'étre maintenant officiellement consulté lors-
que des travaux mettent a jour quelque nouveau témoin du passé dans notre région.

Merci a tous ceux qui ont ceuvré avec nous pour obtenir ce résultat.

Merci a tous ceux qui sont venus de fort loin souvent pour assister 8 nos réunions
de travail.

Une seule ombre, peut-étre, a ce tableau, celle de voir souvent bien des places
vides.

Puis-je vous demander, mes chers collégues, au seuil de cette nouvelle année sco-
laire, de faire un véritable effort pour vous rendre libre et venir partager plus souvent notre
plaisir de nous rencontrer et d'ceuvrer ensemble.

Je sais combien peuvent étre absorbantes vos tiches quotidiennes aux uns et aux
autres, mais ne pensez-vous pas que ce temps que vous décideriez de leur arracher pour le
consacrer a ce sujet qui nous intéresse tous et nous a fait nous rassembler, vous apporte-
rait, avec une détente et une distraction nécessaires, un meilleur équilibre pour les aborder
a nouveau, revivifiés.



La singulicre histoire de ”I'Oriental-Hydrographe”
par Adrien CARRE, Médecin Général de la Marine

Le 2 septembre 1839, appareillait de Paimbwuf un beau trois mats, FORIENT AL. baptisé

pour la circonstance UORIENTAL-HYDROGRAPIHE,

Premier « Navire Ecole [lottante » destiné

@ [aire le tour du monde — un voyage de circumnavigation comme on disait alors — ¢’étail au
point de vue de Uéchantillonnage social une extrasrdinaire Arche de Noé. L histoire de ce batiment.
cette singuliere affaire pourrait-on dire. ful. apres un début presque [rauwarmf enseveli dans un

- silence complet :

le récit fera cmnprendn' la discrétion offuwf{e Il est moins explicable que le sou-

venir s'en soit rapidement perdu parmi les marins euv-mémes. Tout ceci montre que [étude des
Registres de U'lnscription Maritime peut encore réserver des surprises de taille.

De fait. si TORIENTAL a reftut surface. c'est a la suite d'un depomh‘wrwm systématique
que nous avions effectué il y a une quinzaine d’années. pour reconstituer la carricre maritime dun
uff;c:er Les roles de 'ORIENTAL, nous avaient fait subodorer une curieuse histoire. Au début e

1969, nous sommes revenus sur Uaffaire. Nous ne l'avons pas regretté.

Nous ne pouvons. dans les étroites limites de cet article, qu'en présenter un schéma. En
fait, le sujet. en raison du contexte, mériterait une these, et les aventures des participants un récit
qui vaudrait tous les romans. Ce récit complet. nous espérons d'uilleurs pouvoir Uécrire un jour.

LA GENESE DE L'EXPEDITION

Le cadre : La situation maritime de la France en 1838

Toute I'histoire de I'ORIENTAL-HYDROGRAPHE ne se
comprend que dans le contexte maritime des années
1838-1840. C'est une des raisons de son intérét. Alors
que le commerce général de la France allait passer
de 988 millions de francs & 1.867 millions entre 1830
et 1848, la marine marchande et le commerce mariti-
me francais, exception faite du trafic. nouveau vers
I'Algérie, s'enfoncait dans le marasme.

Nous ne possédions que 2.100 navires de plus de
100 tx, contre 25.000 aux anglais et 14.000 aux ameéri-
cains. De 1826 a 1836, la part du pavillon francais
dans les ports était tombé de 60 % a 45 %. Si, en
face de 170.000 marins anglais nous en avions entre
70.000 et 90.000, ces effectifs étaient trompeurs, du
fait de la petite péche. On comptait en France un
marin pour 8 tx, en Angleterre un pour 16 tx.

Les causes de cette situation eétaient d'abord Ila
perte de nos plus riches colonies Saint-Domingue et
I'lle de France et |'étroitesse de vue de nos arma-
teurs qui, en dehors du cabotage concentraient leurs
maigres moyens sur les trois iles restantes : Martini-
que, Guadeloupe et Bourbon, comptant sur la légis-
lation pour protéger le sucre colonial contre la bette-
rave... francaise (1) (un systéme de primes soutenait,
mais faussait complétement certains armements com-
me les baleiniers). Nous négligions trop les marchés
neufs comme I"Amérique du Sud, et encore nos métho-
des commerciales (vendre peu et cher des produits
de luxe) étaient discutables. Enfin, le « capital» se
désintéressait du commerce maritime : c'est ce der-
nier point essentiel, que |'expérience de I'« Oriental »
allait tenter de modifier.

Cette situation préoccupait grandement le gouverne-
ment de Louis-Philippe, plus ambitieux qu'on ne croit
généralement.

(1) cf. notre Bulletin 1969 : Jalons sur le commerce des sucres a
Nantes au XIX* siécle, par M. Fierain. Notons, de maniére générale qu'on
peut mesurer le désastre économique que fut pour la France la Révolu-
tion en constatant que ce n'est qu'en 1826 que le commerce francais
retrouve son niveau de 1789. Pendant ce temps le reste de |'Europe
avait galopé...

L'expansion de la Marine de guerre et celle de la
Marine marchande ont toujours formé un tout : l'une
aide l'autre. Or I'Amiral de Rosamel, ministre de la
Marine multipliait les efforts dans ce double but.
Nous cherchions de nouvelles bases et stations, des
divisions navales intervenaient en Amérique latine
(d'ou la prise de la Vera-Cruz (Mexique), en 1838, et
un conflit avec le dictateur argentin Rosas, qui durera
de 1838 a 1852, illustré en 1844 par le combat d'Cbli-

gado).

On favorisait |'établissement de francais en Nouvelle
Zélande, de missions en Océanie. L'action de marins
diplomates comme Laplace, Cecille, Dupetit-Thouars,
était complétée par des voyages de « circumnaviga-
tion », dont le plus céléebre est celui de Dumont-d’Ur-
ville (1837-1840), la politique se doublant de recher-
ches géographiques, ethniques, zoologiques, botani-
ques (a l'imitation du « Beagle », illustré par Darwin).
Tout ceci allait aboutir, & partir de 1840, avec nos
ambitions méditerranéennes, & de graves crises avec
I'Angleterre, surtout pour I'Egypte et Tahiti.

Le Capitaine Augustin Lucas

Un homme va tirer parti de cette situation, qu'il a, il
faut le reconnaitre, parfaitement comprise. C'est un
jeune capitaine au long-cours de Belle-lle, Augustin
LUCAS. Le rble qu'il va jouer s'explique en partie
par le cadre local. Belle-lle, qui comptait alors 9.000
habitants (le double de la population actuelle) était
paradoxalement, pour la France de I'époque, en pleine
ascension maritime. Entre 1820 et 1840, le nombre des
inscrits passera de 814 a 1.223, celui des maitres au
cabotage de 41 a 96, et celui des capitaines au long-
cours de 1 a 17. La plupart commandent hors du
quartier. L'esprit familial est trés fort dans I'ile. Le
grand homme en est |'Amiral Willaumetz. Ceci jouera
un grand réle.

Notre Capitaine Lucas, quoi que d'une famille de
Bangor, est né le 6 mars 1804 au Palais, de Jean-Marie
Lucas, tonnelier (en barils a sardines) et de Marie-
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Anne Seveno, qui descendait peut-étre du Seveno qui
conduisit en Espagne le Cardinal de Retz.. Il aurait
fait ses études a l'école de M. Pener, Recteur de
Bangor. On ne le voit s'embarquer mousse qu'a 18
ans ; péche, cabotage, trois embarquements a ['Etat
entre 1824 et 1826. Puis il s'éléve rapidement, et a
partir de 1826, voyage a la Guadeloupe, Martinique et
la Réunion, comme Lieutenant et second Capitaine.
Il suit deux mois, en 1828, un cours de navigation a
Bordeaux. Enfin, éléve de I'Ecole d'Hydrographie de
Rochefort, il est requ maitre le 23 juin 1831 et Capi-
taine au long-cours le 2 juin 1832. Il se marie a
Rochefort le 2 septembre. Ce mariage, nous en som-
mes certain, le marquera.

Au méme moment est également recu Capitaine au
long-cours son frére Francois-Marie Lucas, dit Lucas
le jeune, né au Palais, le 11 février 1808. Nous le
retrouverons.

La perte du registre des officiers d'Auray et de regis-
tres de roles de Bordeaux nous ont obligé a recons-
tituer par recoupements la carriére d'officier de Lucas.
Il a navigué (ce qui est rare en France) pour un
armateur Ostendais (nous le savons de source belge),

mais surtout a Bordeaux. Il acquiert rapidement une
grande réputation. En 1834, ayant au détroit de Magel-
lan perdu son gouvernail, il en invente un de fortune

qui lui vaut la notoriété (1). Une lettre de félicita-
tions du ministre pour |'affaire du Trophée & Valpa-
raiso (1835) achéve de le mettre bien en cour.

Nous savons par Lucas que M. Gibouin, Commissaire
de I'Inscription Maritime & Bordeaux adressera au
Ministre *trois lettres d'éloges sur lui. Nous connais-
sons l'une d'elle, du 26 février 1839, par sa transmis-
sion du Ministre de la Marine a son collegue des
Travaux Publics : Officier des plus distingués, considé-
ration la mieux assise sous tous les rapports, estimable
officier dont s’honorerait le Corps Royal, philanthrope,
efc...

De son coté Lucas, qui a la plume facile — il versera
plus tard dans la graphomanie, puis dans le délire
scripturaire et revendicatif —, multiplie les écrits
Nouvelle méthode pour prendre les ris dans les
basses voiles (2), Moyen d'augmenter le recrutement
de la Marine Royale, Ouvrage d'Instruction pour les
futurs Capitaines au long-cours.

Tout cela lui monte a la téte. Il se sent assuré de
puissants appuis. Remarquons qu'il termine ses lettres
(de sa fine écriture dont nous connaissons des centai-
nes de pages) par la signature franc-maconne aux
trois points. Il est «de la gauche » chauvine a la
mode du temps, mais ménagera les gouvernements...
pour mieux s'en prendre aux intermédiaires, amiraux,
consuls ou autres. Sa valeur, ses connaissances, sont
incontestables. Mais c'est évidemment un « bluffeur ».
Jusqu'ol, au début du moins, sera-t-il sincere ? Il a,
et peut-étre est-ce la clé de |'affaire, les qualités et
aussi les insuffisances des autodidactes.

Quoi qu'il en soit, en juillet 1838, Lucas abandonne
le commandement de la Jeune Lise, «le plus beau
navire de Bordeaux» (et méme de France dira-t-il,

(1) Procés-verbal de la Séance du 22 octobre 1835 du Conseil des Tra-
vaux du Ministére de la Marine : Ce gouvernail inutile aux navires du
roi, qui ont des rechanges, doit étre porté & la connaissance des naviga-
teurs de la Marine Marchande. La description sera effectivement publiée,
avec croquis, dans les Annales Maritimes.

(2) Egalement approuvé au Conseil des Travaux. Ce sera la source
d'interminables démélés et revendications, Lucas accusant plus tard un
officier de marine de plagiat. || poursuivait encorz la marine en 1850.
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modestement, plus  :rd), pour venir s'installer a
Paris, 27, rue Ne. :.Saint-Eustache (en fait c'est
I'Hotel du Pérou = - ¢ nom pour I'entreprise qu'il
va lancer!).

Genese de |'« Criental-Hydrographe »

L'idée de Lucas, alu-: 3bsolument neuve et en avance
de plusieurs dizaine: :'années, est de créer un Navire
Ecole Flottante, des -2, j| est vrai, plus qu'a former
des officiers marchz-=s, 3 donner 2 de jeunes « capi-
talistes » le golt = |3 comnaissance du commerce
maritime mondial. ~- r cela, le navire-école fera le
tour du monde (le - yoyage de circumnavigation »),
I'enseignement des :ttres, de I'astronomie, de la
navigation, des arm:= du commerce étant complété
par l'ethnologie et :35 gciences naturelles. On voit
combien Lucas app!i~.s ici les intentions du ministre
de Rosamel. C'est !: -sjson de la faveur avec laquelle
celui-ci approuvera _.cas et le recommandera aux
autres ministéres.

Recommandations av::i aux autorités navales et diplo-
matiques. Mais les _:pjtaux nécessaires pour monter
une aussi grande af‘: -e 7 Lucas ne peut compter sur
le « capital », peu cu—-aréhensif aux choses de la mer.
Il a certﬂainement_ex:éré du gouvernement au moins
des « préts », navire =t matériel. Aprés tout, c'est ce
qui se passera en 121 pour la Société privée Nanto-
Bgrdelaise, de_st_irlée = coloniser la Nouvelle Zélande.
C'est pourquoi jusq. z; dernier moment, il fixera Ro-
chefort comme port - armement et d'appareillage.

La Nouvelle Zélande A'ajlleurs, se profile a l'arriere
plan de I'histoire de Oriental, car le capitaine Lucas
le Jeune, dans de: -gnditions obscures, utilise le
navire qu'il commarizz pour s'établir en Nouveile Zé-
lande, et veut pour -zja recruter a Belle-lle.

On peut donc se der-znder ce que les Lucas avaient,
au juste, derriere |z -ste... (1).

Dés son installation = paris, Lucas écrit adondamment
et partout. Son prin. -e sera, 4 partir de I'approbation
du Ministre de la Mz-ne, de faire une boule de neige
de recommandations ~e ministres et de personnalités
maritimes. Cette mérrpde est classique.

Dés le ?8 juillet 1822 de Rosamel a chaleureusement
approuvé le principe. Toutefois, ce n'est que le 7 mars
1839 que le Ministre de |'Instruction Publique prend
position. Le 13 mars, 'z Ministre de la Marine sollicite
son collegue des Trzsaux Publics, de I'Agriculture et
du Commerce, qui, =2s le 16 envoie une circulaire
aux préefets. (2)

(1) Depuis plusieurs amces des Francais, appuyés par l'envoi de
navires de guerre COmme | . Haroine » s'installaient en Nouvelle Zélande,
achetant & vil prix des lurrs aux indigenes. Ainsi le baron de Thierry
pour I'lle du Nord, le capisse Langlois, du = Cachalot ». dans I'lle du
Sud. En aodt 1839 sera fuiice |3 Saciété Nanto-Bordelai qui aboutira,
en février 1840 & |'appareilisus de Brest de |'= Aube » (Ct Lavaud, futur
amiral) et de Rochefort du . Comte de Paris ». gabarre royale prétée a
la Société : solution qu'ave; évidemment espérée Lucas. Les problémes
dz Nouvelle Zélande et d: Tahiti ont &té bien exposés par |'Amiral
Decoux (Siilages dans les Mars dy Sud, Plon 1953).

(2) Nous reproduisons ci.ntre des reproductions des prospectus de
Lucas. En fait il bénéficiair 4 aytres appuis. Dans une longue liste de
textes adressée de Tahiti I 3; jyin 1842, il mentionne |'exemption des
droits habituels de navigativn (par |e duc de Dalmatie). L'apostille des
Pairs et Députés sur le projm d'expéditi tous doct its enlavés des
dossiers. On retrouve auss) uyx Archives de la Marine des Instructions
de M. Marec, Directeur duy per 1 au Ministé de la Marine. La
Chambre de Commerce de | ,,n avait désigné un observateur. Dans un
prospectus, Lucas fait remarg,er que les passages aux Antilles (un mois)
coltent 5 a 600 F, et aux lias Orientales 1.800 a 2.000 F, ce qui met
'année & 6.000 F.
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(BATIMENT-ECOLE).

VOYAGE AUTOUR DU MONDE,

SeUS LES AUSPICES DU GOUVERNEMENT,

POUR

LINSTRUGTION DES JEUNES GRNS Bl ARNBRAL,

KT PARTICULIEREMENT POUR CEUX QUI SE DESTINENT

A LA MARINE MARCHANDE OU AU COMMERCE.

—_————— FD OO ——

Frarpt de I'insuffisance des moyens employés jusqu’a ce jour, pour augmenter nos rala-
tions maritimes et donner i notre marine la prépondérance qu’elle doit inévitablement acqué-
rir un jour sur toutes les puissances maritimes du monde, convaincu de la nécessité de faire
cesser I'ignorance profonde des riches capitalistes et des fabricans de l'intérieur, sur toutce
qui se rattache a la marine et sur la statistique commerciale des contrées les plus éloignées,
nous avons concu l'idée d'une ECOLE FLOTTANTE ou ’'on enseignera tout ce qui s'ap-
prend dans nos meilleures institutions universitaires, tout en faisant le tour du monde.

Des jeunes gens, qui auraient terminé leurs études sans voir autre chose que les quatre
murailles de leur collége, auront ainsi visilé tous les peuples du globe ; ils auront appliqué
les belles théories des mathématiques a la pratique de I'astronomic, de la navigation et de
la mécanique ; au lieu d'entrer dans la vie sociale avec uue instruction purcment théorique
et trop souvent superficielle, ils auront un état : ils seront marins ou commergans, et méme
'un et l'autre : en effet, 1'application des mathématiques 4 I"astronomie renferme la théorie
du navigateur; l'exercice gymoastique de la manceuvre fail le praticien, ct les promenades
dans les ports, suivies de quelques recherches et de quelques legons, forment le commergant.

Or, tout cela se fait en s’amusant ; et nous dirons, avec le Moniteur Industriel (1), que ce

‘1) Foir les N* des 7 et 10 Mars.

Cet imprimé comprenait quatre pages. Il indiquait que les professeurs et les éléves seront groupés
en 4 sections : Maritime, Commerciale, Historique, Scientifique. Les principes de morale seront
souvent rappelés.

Il y était joint une Note sur les causes de la faiblesse de notre Commerce maritime, comparative-
ment a celui de I'’Angleterre et des Etats Unis de I"Amérique du Nord.
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Lettres écrites par Messieurs les Ministres de la Marine. des Affuires
étrangeres et de ['Instruction publique. au Capitaine LUCAS.

MINISTERE DE LA MARINE

Puris, le 28 juillet 1838.

MONSIEUR, j'ai trouvé, joint a la lettre que vous m'avez fait I'honneur de m'écrire le 4 de ce mois, le Plan que vous
avez congu d'un voyage autour du monde sur un navire de commerce, 2 bord duquel seraient admis comme Eléves des
jeunes gens de familles aisées qui ne peuvent entrer dans la Marine militaire, et qu'un long et pénible noviciat éloigne
trop souvent de la Marine marchande.

Jai lu cet Exposé avec beaucoup d'intérét; il ma fourni la preuve qu'uniquement préoccupé de I'essor a donner a nos
relations commerciales, vous aviez a cceur de développer le goat de la navigation chez des jeunes gens appelés a posséder
des capitaux, qu'il serait important de voir consacrer a la Marine et qui presque toujours recoivent une autre destination.

Le but que vous vous proposez est tout a fait digne d'élogzs; il témoigne des vues élevées qui vous animent, et mérite
une entiere approbation.

Je satisfais donc, avec empressement, au vceu que vous m'avez exprimé d’étre porteur de lettres de recommandation
pour les commandans de nos divisions navales, ainsi que pour les consuls de France dans les divers ports que vous

devrez visiter, etc.
Le Ministre de la Marine et des Colonies,
ROSAMEL.

M. le Comte Molé, Président du Conseil, Ministre des Affaires étrangeres, s'exprime dans les mémes lermes sur le but
et l'utilité de cette entreprise ; il lui promet son appui pour lout ce qui sera dans les attributions de son département.

UNIVERSITE DE FRANCE

Paris. le 7 mars 1839.

MONSIEUR, j'ai pris connaissance de votre projet de voyage autour du monde, sur un navire marchand, pour l'instruc-
tion des jeunes gens.

J'en comprends l'utilité et je suis disposé a le seconder de tout mon pouvoir, bien convaincu qu'il offrira aux familles
aisées des ressources précieuses pour l'avenir de leurs enfants. Afin de compléter l'instruction de ces enfans, vous désirez
qu'un professeur de 1'Université soit attaché a l'expédition dont vous avez congu le plan, et vous proposez a cet cffet
M. Vendel Heyl, professeur de seconde au College St-Louis, lequel obtiendrait le droit de délivrer des certificats d'études
valables pour ’examen du baccalauréat. C'est demander en d'autres termes I'autorisation de donner a un certain nombre
de jeunes gens un enseignement classique complet tel qu'il existe dans les établissements universitaires de plein exercice.

L'enseignement de plein exercice exige un personnel de professeurs que vous ne présentez pas. Ainsi M. Vendel Heyl,
dont les services et la capacité me sont connus, suffira certainement a l'instruction littéraire des jeunes gens attachés a
I'expédition. Mais il faudrait en outre deux maitres, l'un qui put enseigner la philosophie, l'autre qui serait chargé des
sciences. Dés que vous aurez réuni les éléments d'un enseignzment complet, je vous invite a m'adresser une nouvelle de-
mande ; je m'empresserai de I'examiner en Conseil royal avec un intérét tout particulier (1).

Recevez, etc.
Le Ministre de I'Instruction Publique,
Grand-Maitre de |'Université,
SALVANDY.

(1) Nous nous sommes empressé de présenter a M. le Ministre le complément du personnel de professeurs qu'il exige
et que nous avions de€ja.

Circulaire de Monsieur le Ministre des Travaux publics, de UAgriculture
et du Commerce, a Messieurs les Préfets.

Paris, le 16 mars 1839.
MONSIEUR LE PREFET,

« M. Auguste LUCAS, capitaine au long-cours, persuadé que l'on peut ajouter beaucoup au moyens mis jusqu'a présent
en usage pour linstruction des officiers de la marine marchande et des éleves du grand commerce maritime, a concu
l'idée d'armer un navire-école, ou seront formés un certain nombre de sujets pour l'une et l'autre carriere, et d’entre-
prendre avec eux, a cet effet, un voyage autour du monde.

« Le plan de cette expédition, communiqué par l'auteur 2 MM. les ministres de la marine et des affaires étrangéres, a
recu d’eux un accueil favorable, et ils lui ont promis leur appui auprés des commandans de nos divisions navales et des
agens du roi a l'étranger.

« Le département du commerce porie un intérét non moins vif & une entreprise qui doit avoir pour résultat de répan-
dre a la fois, dans toutes les parties de la France et dans toutes les classes de la société, le goat et les connaissances de
la marine marchande et de ses spéculations, en rendant faciles et attrayans les débuts d'une carriere qui exige aujour-
d’hui un noviciat pénible. Aussi verrai-je avec plaisir que pour alder a la réalisation du projet de M. LUCAS, vous veuil-
lez bien le faire connaitre & vos administrés, et suppléer ainsi a l'insuffisance des moyens de publicité dont il dispose.
Ceux d'entre eux qui désireraient avoir des renseignemens sur les conditions d’admission comme éleve a4 bord du bati-
ment-école devront s'adresser au siége de I'entreprise, rue Neuve-Saint-Eustache, 37, a Paris. Franco.

« Je vous saurai gré de m'informer des dispositions que vous aurez prises pour atteindre le but dont il s’agit.

« Recevez, eic.
Le Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture et du Commerce.

MARTIN (DU NORD).

« P.S. - Pour plus de célérité, vous pourrez engager les familles 2 prendre connaissance a la Préfecture du prospectus
ci-joint. »



CONDITIONS D'ADMISSION

SLK

DESTINE A FAIRE LE TOUR DU MONDE,

Sowus le commandement du Cagpilaine LUCAS.

AVIB. 0 accorde auy parents quiscnt siues a moins de cent hieues de Pans, dis jours pour repoudre el seies jonrs pour ceun
squi sunt pius élolgues. Apras ce terwe lise, bes traites quilear seront espidies serunt consideres «omme non sccepies, a moins guil
ne soit demande d'uoe maniere expresse un nenvesn sl 1ai - Voir, daws le Mowteur unirerse!, du 26 mars, la circulaire adremee Ja
M. le minlstre du commeree a3 tous les Préfets dn roranme pour leur recommander particuliererment cette vElreprise.

I'AR DEVANT Me BerTivort el son Collegue, notaires a Paris, soussignés ;
A COMPARLU :

M. AveusTix LUCAS, capilaine au long-cours, demeurant A Paris, rue Neuve-Saint-Fustache, ne 37.

lequel a dit : quétant dans I'intention d'armer un Nurire-Ecole, d'environ cinq cents lonneauy, ponr
laire un voyage autour du monde, et y fonder une institution pour I'instruction des jcunes gens cn aé-
néral (1), et particulierement pour cenx qui se destinent 4 la marine marchande, ou au commierce, et qu
ilésireraient faire parlie de celte expédition, il a ¢élabli, de la maniére suivante, les conditions d'admission
sur ¢e batimeni :

ART. 1en. Le batiment porlera le nom de I'iydrographe. 1l parlira de Bochefort, avant le 30 sep-
lemnbre (2), pour faire le tour du monde, sous le commandement dudil capilaine Lucas.

ART. 2. Les jeunes gens «ui voudront se faire admellre sur I'I{ydrographe, devront étre Agés de plus

de «louze ans .
Ils devront &tre ('nnc honne conslilution, et portenrs d'nn certiticat constalant quo'ils ol é1é vaccinés.

lls seront munis de leur acte de naissance et d'un ceriificat en honne forme du maire de lenr com-
mune, dument légalisé, constatant qu'ils senl de bonne vie et Maeurs ;

l.eurs engagemens ne pourront étre conlraclés, s'ils sonl mineurs, (u'avec 1'autorisalion et I'assis-
tance de leur pére ou Luleur.

ART. 3. Nul ne sera admis, s'il ne sait I'arithmélique et les premiers élémens de la géométrie.

Is seront examinés avant I'embarquement par les professenrs des différentes sciences, atlachés 3 I'ex-
pedition, el appartenant au corps de 1'Université, désignés acel effet, par M. le ministre de I'instruction
publique, pour élre classés suivant lear dégré d'instruction. )

Tes éleves seronl divisés en quatre seclions, suivant le degré ('instruction qu'ils auront acquise, el y
vompléleront I'éducation gw'ils seraieat & méme de recevoir dans les colléges royaux, en outre des langues
elrangeres el des connaissances spéciales de 1a marine ¢t du commerce.

ArT. 4. Chaque éleve devra &tre muni d'un trousscan composé ainsi qu'il suit (3);

12 Chemises, dont 8 de couleur 1 Habit en drap bleu a vol droil, 1 Gilet rond en drap bleu, avee

q‘i, fond rouge, ¢l 4, fond bleu). aver aneres brodées en or au el ancres brodees au col, pour pe-
12 Mouchoirs. +l aux pans, el houtons portant tite lenue.
6 Paires de chausselles (2 de laine, relle inseription : Nawvire-Ecole § 1 Chapeau el 1 Casquelle.
4 de fil. 2 antslons en drap Lleu. 1 Malelas, 2 Couverlures, 4 Draps.
2 Cravalles noires. 1 "antalim blane. 1 Couverl el 1 Gobelct en argenl.
| Paire de bolles. 1 Pantalvn de Loile ou coulil gris. 1 Llui de mathémaliques.

2 Paires de souliers.

Les livres d'enseignement seronl fournis & chaque éleve dans le port d'embarquement, au prix fixé
par le libraire 4).

Les habils, vestes el pantalons seront tons fails avec du draps de méme qualité, ct suivant le modéle
clabli dans le port d’'armement et de départ on i IMaris.

S'il esl nécessaire de renonveler quelques-nns des arlicles du trousseau, ou d’en ajouler de nouveaur,

(1) M. le ministre de Uinstroction publique o indique e personnel de poofesseurs qu'il exigeait pour consi-
dérer notre école, comme institution universitaire de plein exercicr, ¢t nous Dous summes einpresses de les
Ini preseater ( Foir la lettre au Prospectus.

(2) Le doipact est fixe rclur la fin dv juin, mais en cas de circonstauces impreévues, M. Lucas s'engage & ne
jas partir plus tard que [0 30 septembre de eette annde. Le nombre d'éleve déja inscrit sufit pour I'execution
i vu}'.l’o't‘.

(8) Il est bicn évident que les jrunes gens ponrront emporter d'antres ¥élemens que ceus que nous indiquoas,
reux-ci n'elant exiges que pour les cas oi il sera nrgent d’étre en unilorme. On préviendra rn temps utile du
vostume définitivement arrédte; le gouvremement devant étre consulte i cet eflet.

(4) Les professeurs indigneront les livres nicessaires. Les jeuncs gens devront compléter crux qui leur man-
queraients

Nuta, Le médecin en chefl (e l'urlpml' ion est le docteur (2. M. Thomas, un des pralit;eul dillinauf! de
P'aris, membre di plusicurs sovictes scientifiques ot litteraiees, tne Cadet, ne 7.

Ce prospectus comprenait deux pages (voir notre texte).
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INSTRUCTION POUR LES FAMILLES

QUI ONT DES PARENTS A BORD DU NAVIRE - ECOLE,

L'ORIENTAL HYDROGRAPHE.

Le Navire mettra a la voile de Paimba-uf _bas de la Loire, prés Nanres le 31 andl 1839, Les éléves devronl #ne
rendus. cing ou six jours au moins avant celle époque, au porl de Nanles,

Pour écrire aux jeunes gens qui fonl parlie de I'expédilion, on pourra suivre la marche indiquée ainsi qu il suil
sans prejudice des aulres occasions, si l'on veul ¢n proliler.

Un pourra metlre chaque letire dans une enveloppe a Vadresse de M. le mineslve des affuires élrangeres
veut bien prendre la peine de les adresser aux Consuls des porls indiques par I'adresse de chaque leltre.

Le premier port vu il faudra écrire est Rio-Janemo : on pourra ¥ adresser des lettres depuis e jour du départ.
jusqu’a trois mois apreés (rowes de Bordeaur el du ilacre .

Deuriéme purt, MonTe-Vioeo, dep .i~ deux mois apres I deépart, jusqu'a six nois apres  voies de Bordeawr ol
du Havre ).

Troisiéme porl, VALparaiso, depuis Lrois niois apres e deparl 1, jusquiau sixiéme mois - roirs de Bordean.
el du Havre ).

Quatriéme port, Liwa, qualre mois apre- le départ, jusqu’au neuviéme mois du voyaze par U imgleietic .

Cinquiéme port, Sexsias, depuis six mois aprés e deparl, jusqu'a un an - par ".inglelerre .

Siriéme porl, Sipxey, depuis huil mois apres le depart, jusqu'au quatorzieme mois  par I Anglelerre 2.

Seplidme porl, Batavia, depuis un an apreés le deparl, jusqu'au seizienie aivis.

Huitiéme ponr l, CarcutTa, comme pour Batavia.

Neuréme porl, ile Macnice (ile de France *, depuis un an apreés le depart, jusqu’a deux ans apres.

Dixri¢me port, ile Bousson. Arrivés i ce poinl de nolre voyage, les nccasions devenant fréquenies, nous previen-
drons ot il faudra nous ecrire. A defaul d'instruction, on pourra adresser nos letires ala Mawtivigre el dla Gua-
peLourk, loul le temps qui excederail les deux ans.

Voici quels sont les objets utiles au voyage. Ceux de rigueur sonl en leltres italiques ; les aulres sonl a la volonle
des eléves el des parents, el ne sont quindiques. Les objets d’habillements margues ici sontde riguewar, ce qui ne
doit pas empérher d'emporter tous les effels que I'on jugera convenables , parce que ceux gue nous mnilqunn- nw
suffiraient pas.

12 chemises, dont 8 dc couleur; 4 fond ruse, et & fond 1 petit gilet rond, ausi méme drap.
bleu (3). { casquette en drap.
Lottes, sou licrs, chuussctles el bas. { chapeau uniforme (4), comme celui des éléves de
2 cravales noires. PEcole polytechnique.
{ habit { pour U'uniforme ) bleu anglais, avec revers 1 pantalon blunc po s uniforme (5.
en drap noir, ancres brodees en or, aux panset 1 cadre on hamac. |
an col, buutons & 'ancre, avec linscription : 1 malelas el deus cowrirtures (s
COLY FLOTTANTE. 4 draps. {
i pantalon méme drap que 'habit pour 'uniforme , 1 couvert ¢t une timbale en argint avic le nom.
avec bandes en drap noir. 4 élui dc mathématiques. { 7
1 sutre pantalon, méme: drap, et cunfectivone de 1 srxtant. ]
meénie. Les caites routiéres dn globe.

Selon les connaissances el les moyens des éléves, ou les éludes qu'ils voudronl suivre, elc., elc., ils deveonl «
procurer les livres suivants, si d¢ja ils n'en onl pas.

d'arithmétique.

de grometrie. On pourtait preadree le Cours complet de Mathémat:
Lin cours ¢lémentaire d'algebre, ques. de bezout, & V'wsage des cleves de la marime .

de mecanique. avec les ootes de MM Revnaud et de Hossrl

de navigativo.

Classignes grees, traduction littérale, par M. Vendel-lleyl ( Dessrssart, rue des Beaus-Adts, 1S
Classigues latins, traductiva litterale, par M. de Lavigne (Crochart ).

Dictivnnaires allemand, anglais, espagnol, avec grammaires des memes langues, el

1) On anticipe snr le temps sccordé b chana - port, dans la crainte que Vespdliiion devancre T 1a correspondance. A |
il 1smilra, ade crrla nes rpasjues, rerie 8 deas podts indigués. Comm: il lavdra suws fompeurs ccnire par Bordesss oL b v
| Soms le cosrert da munistere, bes lelires me coditeml aucun pert. |

‘d) Sans nezliger Moidraoy et le Havre. Main depuin la Calilornie jusqu’s Samie [élene, il ne faul pas niglger lo wes de [ Aagie
teerr. Le siivia lindication de la letire : ol suffira de nve pas ouldver.

1) t1a trouve des chemises, dos gilets de Banelle, atr | elc . ches M. Chambellon . rur Monimarire, 179

ih) Ches W, Michrl Spuguel, ree Saint-llonore, 16§ . rnvoyer sa wrarr.

3} S'wlemser, pear Femiforme, a M. Randouin, ree Ssini-llonord, 91, en envnynt w mesmrr (in v lrower Léper dunions |
%) e insivera o oljeis a Mantes.

7} Un trowne cen Dstruimcnts chez M. Biacchi, optacrn de Fespedition, e de Loq Seist lleson , 18,

Tous ces prospectus étaient accompagnés de trois autres feuilles repr(_)duisa_'qt les « lettres » des Mi-
nistres de la Marine, de I'Instruction Publique, et des Transports, et d'un «itinéraire » de 72 escales.



L'aspect « officiel » au moins apparent, étant assuré,
Lucas passe aux actes, et fonde juridiquement le
« Navire-Ecole Flottante I'HYDROGRAPHE », par acte
notarié enregistré le 22 avril 1839 par Maitres Bertinot
et Roquebert, 28, rue Richelieu 4 Paris. On trouvera
ci-contre, avec le programme et les instructions aux
familles, la premiére page de cet acte, imprimé en
prospectus. Au verso, il était indiqué que la pension
était de 2.500 F par an, soit 5000 F pour les 2 ans
prévus, a verser chez Me® Bertinot. Lucas percevrait
2500 F avant le 1 mai et le reste en 2 fractions
jusqu'au 31 décembre 1841.

Un addendum signé A. Lucas (avec 3 points), modifie
la date du virement,

La pension des déserteurs resterait acquise a Lucas.
En cas de litige I'arbitrage serait privé, rendu par trois
arbitres choisis par les parties sans pouvoir en appeler
ni se pourvoir en cassation ni en requéte civile. Le
bout de l'oreille commence-t-il & percer ?

Lucas comptait sur 100 éléves, pour un batiment de
500 tx (ce qui est tout a fait en faveur de l'idée
d'une gabarre). Bientdt il s'apercoit qu'il dépasse
difficilement 40. Aussi va-t-il recruter des passagers
et étendre sa propagande en Belgique.

La Participation Belge

Lucas, nous l'avons dit, avait navigué pour un arma-
teur d'Ostende. Est-ce cet épisode de sa carriére qui
l'avait éclairé sur les probléemes que sa récente indé-
pendance posait au jeune Royaume, en ce qui concer-
nait le commerce maritime ? La jeune Belgique se
trouvait, en effet, démunie de tous les marchés de
ses maitres successifs (Espagne, Autriche, France,
Pays-Bas), et en 1830, en raison de la fermeture de
I'Escaut, tous les batiments d'Anvers battaient pavillon
hollandais. Aussi la Belgique cherchait-elle & recons-
tituer une flotte par octroi de primes a la construction
de navires, par la formation de marins, par la recher-
che de débouchés : I'entreprise de Lucas répondait en
somme & ces deux derniers buts. Dés 1834 d'ailleurs,
cette recherche de marchés s'était traduite par le
voyage de la Flora. On réalise ici combien Lucas était
un homme averti.

-
L]

Dans les prospectus, il n'est question que d'un profes-
seur de lettres du Collége St-Louis, M. Vendel Heyl.

Nous allons voir ici entrer en scéne un professeur
de mathématiques et sciences, M. Soulier de Sauve :
c'est lui qui, mandataire de Lucas, va susciter et
organiser toute la participation belge (1) : Lucas, si
prolixe en France n'y apparait jamais, ni en écrit ni
en personne. En Belgique il joue a I'Arlésienne... Cette
_absence donne a penser...

En tout cas, les choses vont vite. Le 22 mai 1839,
le Consul de Belgique & Rouen recommande — sur
“l'initiative de M. de Sauve — l'expédition au Ministre

(1) C'est méme M. de Sauve qui constitue, par procuration devant le
notaire Montaigne,. M. Bouvier, ancien Directeur des Domaines, 108, rue
dz Scharbeke, Bruxelles, son fondé de pouvoir en Belgique (de lui, et
non de Lucas...).

belge de I'Intérieur et des Affaires Etrangéres. Celui-
ci acquiesce. Dés le 17 juin une correspondance active
s'engage entre le ministére, les écoles de navigation
d'Anvers et Ostende, le gouverneur d'Anvers.

Enfin, M. de Sauve est regu par le Roi Léopold lui-
méme. Aussitot un vif mouvement d'intérét se déclan-
che en Belgique, et le gouvernement est assailli de
demandes de parents qui veulent embarquer leurs
enfants... aux frais du roi.

Toute cette correspondance a été conservée dans le
remarquable dossier belge de I'expédition, dossier
intact, et gréce auquel nous avons pu reconstituer
I'essentiel, et surtout le mécanisme de l'affaire. Nous
regrettons bien de ne pouvoir dans ce court article,
évoquer tous ces tableaux touchants et pittoresques
de la vie belge d'alors.

L'acte officiel du Roi Léopold est du 29 juillet : deux
éleves de I'Ecole de Navigation d'Anvers sont dési-
gnés comme passagers éléeves (I'Ecole d'Ostende
s'étant récusée) Verlst Jean-Frangois, 17 ans et
Enonce Charles, 18 ans. Ce dernier, remarquablement
observateur et intelligent, sera pour nous le meilleur
témoin du voyage, grice a sa correspondance avec
son péere (qui joue au pére noble), avec le Ministre
(d'une incroyable ladrerie), et avec le Gouverneur
d'Anvers (qui sert de tampon) (1).

Embarqueront aussi deux aspirants de Marine, Dufour
et Michel (qui fera une belle carriere) et trois offi-
ciers de I'armée, le cavalier Hyderick, le fantassin Van
Shobrouck et I'artilleur De Moor, chargé de mission
et promis, lui aussi, 4 un bel avenir.

Tous auront officiellement statut de passagers, ne
pouvant étre « inscrits maritimes ». Plusieurs « vrais »
passagers s'embarqueront aussi : un « commis voya-
geur » de 19 ans (Jacquot), deux « fils de famille » de
19 ans (Louis et Loys), un riche oisif de 20 ans
(Champion de Villeneuve, & qui nous devons une trés
intéressante relation de la fin du voyage) et un impor-
tant négociant, le baron Popelaire de Kerloo et son
domestique, Vridays, enfin, M. Moreau, professeur
de science a I'Ecole Centrale du Commerce et de
I'Industrie de Bruxelles, qui abandonne une belle situa-
tion pour seconder M. Soulier de Sauve, et s’en repen-
tira amérement. Soit, en tout, 13 belges.

Tout ce monde va rallier Nantes vers la mi-aoit et
y retrouver éléves et passagers francais. Dans quelles
conditions ?

L'« Hydrographe »
devient |'« Oriental-Hydrographe »

Tout ceci était bel et bon. Mais |I'Hydrographe restait
mythique. Lucas avait recruté environ 40 éléves fran-
cais et quelques passagers, plus nos 13 belges, mais
il n'avait, le croirait-on, ni navire ni état-major! La
Marine lui refusant finalement un navire, et méme tout
prét de matériel, Lucas a dd vivre de pénibles mo-
ments...

(1) Nous devons & M. Desneux, archiviste conseiller du Ministre belge
des Affaires étrangéres et du Commerce extérieur, le microfilm complet
du dossier de I'ORIENTAL-HYDROGRAPHE : 358 clichés, communiqués
grace a un échange dont nous devons remercier M. Degros, Conservateur
en chef des Archives du Quai d'Orsay. Nous remercions aussi le capitaine
de frégate Lienart (Archives de la Force Navale Belge) et M. Lecomte
(Conservateur au Musée royal d'Histoire Militaire) pour les dossiers
d’'officiers et des extraits de |'Anthologie MNavale Beige (1963).
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Nous ignorons dans quelles conditions il réussit a
convaincre, in extremis, deux armateurs nantais asso-
ciés, MM. Despecher et Bonnefin, de lui confier un
de leurs navires, I'ORIENTAL, qui revenait de Bourbon.
Les 500 tx annoncés se réduiront a 300 (comme les
éleves a 40 au lieu de 100), et le port ne sera plus
Rochefort, mais Nantes).

L'ORIENTAL était un trois mats de 303-370 tx, cons-
truit a Bordeaux en 1835, & gaillard et dunette, de
dimensions — d'aprés le réle — d'environ 34 m sur
9 m et de tirant d'eau 3,70-4,40, congu pour le trans-
port des marchandises et des passagers, acheté par
les armateurs en 1837. Il mouille a Paimbceuf le
17 juin, revenant de son second voyage a Bourbon
avec 20 hommes d'équipage et 23 passagers. Le
déchargement sur alléges a Paimbceuf durera jusqu'au
2 juillet. (1)

Une charte-partie est alors établie devant un courtier
maritime, M. Th. Petit. Il n'y a donc pas eu acte
notarié ce qui nous prive des clauses exactes, quoi
que nous sachions par les démélés des armateurs
avec le gouvernement belge pour le paiement des
frais, que Lucas les a astucieusement mis dans le
bain. Eux, sont fréteurs et armateurs, lui affréteur et
capitaine.

Les aménagements, réalisés a Paimbceuf — et la
recherche d'un état-major! — vont retarder I'appareil-
lage du 30 aodt, date déja bien au-dela des prévisions,
a la fin septembre. A dire vrai, Lucas n'a rien ménageé.
Les approvisionnements seront excellents et abon-
dants, et I'ORIENTAL disposera de la « cuisine distilla-
toire » de Rocher et Peyré, invention nantaise des plus
moderne, alors installée — et a |'essai — seulement
sur 4 navires de |'Etat.

Le 27 juillet, le ministére refuse a Lucas chronométre,
caronades et poudres ainsi que la flamme de guerre :
il aura cependant tous les renseignements, les secours
et la protection des gouverneurs, commandants et
consuls. Mais le ton a déja changé.

Finalement, I'ORIENTAL appareillera avec 8 caronades
de 8 (qu'il devra «remiser » a son retour, (et qu'il
s'est procurées ol ?) au lieu des caronades de 12 des
prospectus. Le programme de Lucas couvrant la Terre
entiére, cet armement n'était pas superflu, les guerres
civiles sud-américaines donnant prétexte a la pirate-
rie : en juillet 1839 le « Beranger » de Nantes fut pris
par des « pirates insurgés du Rio Grande » et délivré
par hasard par la corvette « La Perle ». Il s'en suivit
un bel imbroglio juridique et diplomatique, les pirates
se disant corsaires argentins. Et que dire des pirates
malais dont I'ORIENTAL devait traverser les eaux !
L'Oriental, avec 70 hommes, ses canons, des fusils et
les armes personnelles de MM. les passagers et élé-
ves, était bien armé : une vraie petite corvette.

*
LR

(1) Nous avons une idée des aménagements de ce genre de navire par
la description du « Courrier de Manilie * en vente a Nantes en 1839 :
navire « teutré », dunette de 8 chambres, 1 salle 4 manger, grande cham-
bre & I'arriére de I'entrepont avec 12 chambres de passagers qu'on peut
a volonté remplir de marchandises. Ceci rend bien compte de ce que
pourra étre I'ORIENTAL aménagé pour recevoir équipage, éléves, « ama-
teurs » et passagers.

Las DCSPECHER (J. et A.) assureurs maritimes sous |'Empire, armaient
depuis 1816. En 1838, ils s'associent avec un négociant malouin venu a
Nantes, M. BONNEFIN. Etablis rue Gresset ils possédent en 1839-1840 le
Solidor (185 tx), I'Héloise, de St-Malo (286 tx), I'Oriental (303-379 tx),
le Saint-Louis (293 tx), la Sophie (161 tx). C'est, pour l'épcque un bel
armement.
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Les Eléves et les passagers francais

Les Eléves nous sont bien connus par les réles d'arn
ment (de bureau et de bord, ce dernier ayant régul
rement fait retour & Nantes aprés le voyage), et p
les matricules des novices. En effet, les éléves fre
cais sont inscrits sur le réle comme novice a 18 F, .
qui peut paraitre paradoxal puisqu'ils paient 2.500
par an : c'est afin que leur temps d'embarqueme
leur compte, pour conditionner plus tard s'ils veule
étre officiers. Nous en donnons la liste ci-dessous.

Liste des 42 Eléves francais

Broche Philippe, 20 ans, Lyon.

Le Beeuf Jean, 20 ans, Port-Louis.

Chanut Francis, 17 ans, Chalons-sur-Saéne.

Masson Charles, 17 ans, Beaune.

Lavernos Louis, 23 ans, Rouen.

Morin Claude, 19 ans, Beaune.

Farcy Joseph, 15 ans, Passy (Seine).

Dolbeau Jean-Baptiste, 15 ans, Lyon,

Comte de Briges Antoine, 22 ans, Lozére.

Baron de Montesquiou Fezensac Edgar, 19 ans, Paris

Tirel Frangois, 26 ans, Paris.

Baron |'Héritier Francois, 25 ans, Conflans-Ste-Honorine

Plantin de Villeperdrix Louis-Léopold, 16 ans, Pont-St
Esprit (Gard).

Delton Louis, 14 ans, Paris.

du Plessis d'Argentré Balthazar, 21 ans, llle-et-Vilaine

du Pasquier de Dammartin Maximilien, 20 ans, Metz

Konig Etienne, 23 ans, Paris.

Legrand Edouard, 22 ans, Troyes.

Corbin Louis, 24 ans, Les Andelys.

Baudrillard Jules, 20 ans, Paris.

Isabey Emile-Louis-Marie, 21 ans, Besancon.

Fussey Léopold, 26 ans, Autun.

de Paris Frangois, 21 ans, Dieppe.

Fropier Ferdinand, 21 ans, lle Maurice.

Vendel Heyl Emile, 22 ans, Paris.

Normand Henry, 19 ans, Besancon.

Sauvage Joseph, 24 ans, Boulogne-sur-Mer.

Appert Charles, 19 ans, Angers.

Pineau de Viennay Marie-Antoine, 19 ans, Mamers.

Sauvage Frédérick, 25 ans, Boulogne-sur-Mer.

Chenal Charles, 21 ans, Ste-Marie-aux-Mines.

Comte de Faudoas René, 27 ans, du Calvados.

de Ricard Edmond, 19 ans, Paris.

Oreille de Carriére Ferdinand, 18 ans, Paris.

Peltier Barthélemy, 26 ans, Paris.

de Lestrange Charles, 20 ans, Ardéche et Lyon.

Marquis de Valori Anne-Roland, 16 ans, Paris.

Bazin Henri, 20 ans, Lyon.

Delachére Pierre, 20 ans, Dijon (déja inscrit maritime
a Marseille).

Cardin Auguste, 20 ans, Bourbon, Vendée (déja inscrit
a Nantes, rescapé d'un naufrage aux Maldives).

NOTA. — Nous donnons cette liste par ordre d’inscription,
du 4 au 16 septembre 1839 entre les n* 2045 et 2089 du
Registre des Novices dit de 1826 (Ceci afin de faciliter
d’autres recherches. Les deux « Sauvage » ne sont pas
fréres).

La répartition en est intéressante :

par age : 12 de 23 & 27 ans, 20 de 19 & 22 ans,
9 de 14 a4 18 ans. Ce mélange ne pouvait qu'étre
néfaste.



par région d'origine : 11 de Paris, 9 de Bourgogne et
Lyon, 5 de Normandie et Maine, 2 de Boulogne-sur-
Mer, 2 de Besancon, 4 de |'Ouest.

L'abstention presque totale des régions et milieux
‘maritimes est caractéristique. En plein armement de
I'Oriental-Hydrographe le 6 ao(t, |'armateur Despecher
embarque son fils Auguste, 18 ans... comme pilotin sur
I'Elisabeth, allant aux Antilles. Etroitesse de concep-
tions commerciales sans doute, puisque le pére confiait

son navire a Lucas. .Ceci a contribué a l'oubli de |'af-
faire.

Le nombre des titres ou particules est impression-
nant : 13 sur 42. La plupart n'auront pas de postérité,
du moins masculine. Loin d'étre d'éventuels moteurs
du capitalisme maritime, ce sont plutét des romanti-
ques, ou des instables.

Edgar de Montesquiou-Fezensac est le petit-fils d'une
portugaise des Indes et. de I'extraordinaire général
Cuillez-Peron, ancien ouvrier (on dirait « technicien »)
d'Indret, devenu généralissime des Marhattes et con-
cuérant de Delhi, et dont deux filles (de deux lits)
sont entrées dans la maison de Montesquiou. Le peére
et les freres de notre marin étaient comme lui « origi-
naux », c'est le moins qu'on puisse dire. En tout cas,
Edgar, en s'embarquant, devait réver aux Indes...

Charles de Lestrange (en réalité d'une famille Roma-
net de Lestrange) s'embarque aprés des dettes de
jeu qui ont fait manquer un mariage. La suite de sa
carriere sera un roman d'aventures, qui finira mal.

Que d'autres romans que nous n‘avons pu qu'entrevoir,
les familles s'étant éteintes...

Les passagers frangais : ils sont trois.

Un « propriétaire » de I'Oise, Benoist Alexandre, 42
ans.

Victor Champeaux de la Boulaye, 41 ans, né a Rethel.
C'’est un singulier bohéme, pécheur a la ligne, poéte,
ami de Lamartine, et clochard & ses heures : il sera
arrété en Suisse comme vagabond. Il voyage — car
il est riche — de la Norvége a I'’Amérique, presque au
hasard et jette son linge sale a la mer. En fait la
famille est de Sadne-et-Loire.

L'abbé Louis Comte, de 39 ans, né a Nantes, mais
domicilié et « propriétaire » a la Grande-Verriére, prés
d'Autun. Est-ce le précédent qui I'a entrainé ? A bord
il sera auménier et professeur de chant et musique.

L’Attente avant |’Appareillage

Pendant tout le mois d'aolt, Lucas multiplie dans le
« Lloyd Nantais » les placards publicitaires. (Nous en
avons reproduit un dans le Bulletin 1969 : Nantes Mari-
time en 1839). Mais sans aucun succés local.

C'est le 17 du mois que les Belges commencent 2
arriver. lls sont loin de compte !

Nous avons dit que Lucas, aprés avoir repousgé I’appz_n-
reillage au 30 aoit, devra attendre encore trois semai-

nes.

Pendant tout ce temps il faudra vivre & Nantes et
Paimbceuf.

Eleves francais et belges sont d'abord officiellement
domiciliés chez M. Bonnefin, place de la Monnaie, en
fait dans des hotels, a leurs frais (d’'ou une corres-
pondance acide avec le ministre belges des A.E., dont
la ladrerie est moliéresque).

Le jeune Enonce est frappé par deux choses : l'air
digne, a la fois sévére et bienveillant de Lucas, qui le
séduit, et le nombre des « nobles ».

« Ca fourmille de barons, de comtes et de marquis ».
C'est une obsession. Les nobles répliques volent.
Talonné par le ministre, le pére Enonce menace son
fils de le renier s’il fait le dilapidateur. Les armateurs
répondent au pére que le fils a déclaré vouloir vivre
en spartiate, pour ne rien co(ter & son roi si bienveil-
lant, et ils ajoutent : « Nous doutons qu'un comte ou
qu'un marquis tint un plus noble langage ». Nous som-
mes en plein Emile Augier!

-
L

Au début de septembre, Lucas ayant, enfin, constitué
un état-major, tout le monde se transporte a Paim-
beeuf, ou, a I'hdtel indiqué par Lucas, les belges sont
« complétement rasés ». Le port vivait ses derniéres
années de « grande auberge ». |l en profitait...

Le Corps Professoral du Navire-Ecole. Il comprenait
alors : Lucas (navigation et manceuvre), MM. Soulier
de Sauve et Moreau (toutes sciences). M. Vendel Heyl
(lettres), son fils étant & la fois novice et répétiteur,
I'abbé Comte (religion et musique). Nous savons qu'il
y avait des cours d'Espagnol et d'Anglais (l'anglais
Want 7). Le lieutenant belge De Moor est instructeur
d'artillerie. 1l ne sera plus question de baccalauréat...

L'Etat-Major de I'« Oriental »

(Nous I'appellerons désormais ainsi, l'adjectif Hydro-
graphe ayant été en pratique abandonné).

C'est peut-étre |la que Lucas a connu ses difficultés
les plus significatives. Pourquoi n'a-t-il pas voulu, ou
réussi a trouver d'officiers de valeur ? Voulait-il rester
maitre sans témoin de ses décisions ? Ou ses pairs
se méfiaient-ils ? Ce n'est qu'au début de septembre
gu'il trouve un Capitaine en second (solde 160 F)
Daudé Martial, de St-Simon (Cantal), inscrit a Toulon,
13 ans de navigation, brevet de Capitaine au L.C. de
1835. Commandant |'Angélina il a récemment abordé
et coulé en mer d'irlande le brick |'Intrépide (1).

Lucas I'a recruté aprés le désarmement de |'Angélina
a Nantes le 28 aoit, et il ne sera porté au réle que le
11 septembre !

Le premier lieutenant, 2 100 F, Gadeboia ou Gadebois
Louis-Marie, 32 ans, de Morlaix, inscrit & Bordeaux, a
été lieutenant dans un voyage a8 Sumatra. Lucas le fait
venir a Marseille, ainsi que le suivant, tous deux étant
sur la Jeune Elisa. Il n'a aucun brevet.

Le second lieutenant, & 50 F, (tarif de matelot), Duras-
sier Alexandre, 23 ans, né et inscrit 2 Nantes, n'a été
lieutenant qu'au cabotage, n'a pas servi a I'Etat et
n'embarque que pour échapper & un appel au service.
C'est un astucieux...

(1) Ce batiment, battant pavillon francais (Capitaine Piche), armé a
St-Louis du Sénégal avait un équipage composé presque exclusivement
de noirs.
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Le troisieme lieutenant est Briel Jean-Francgois, 28 ans,
de Bangor (Belle-lle). Ce simple matelot a la péche et
au cabotage « au front bas » doit cette fonction a son
mariage : le 16 janvier 1839 il a épousé Louise-Augus-
tine Lucas, sceur d'Augustin Lucas, le capitaine.

Le chirurgien-major est Gilles Thomas, 42 ans de Paris.
Ce « praticien distingué de Paris, membre de plusieurs
sociétés scientifiques et littéraires (disent les pros-
pectus) se contentera de 100 F. Sur quelles compen-
sations compte-t-il 2 Il y a d'ailleurs a bord un second
médecin, M. Want Georges, 35 ans, de Londres, passa-
ger. Disons tout de suite que l'organisation médicale
pour tout le voyage, semble avoir été trés bonne
nourriture, eau, soins, vaccination obligatoire.

La médiocrité des officiers saute aux yeux. Or, ils
vont avoir affaire @ des « professeurs », et & des éle-
ves payants, de bonne famille et fortunés, souvent
4gés, qu'ils auront a « commander ». Ce ne pouvait
qu'aboutir & des discordes, a une époque ou, a I'Ecole
Navale de Brest, les Eléves, de méme recrutement
social, mais plus instruits, se montraient si insubor-
donnés et contestataires que les amiraux, méme rigi-
des, devaient composer avec eux ?

Il. - LE

L'Appareillage. Mouillage a Belle-lle.

Le 24 septembre, I'ORIENTAL, aprés le mouillage habi-
tuel devant Saint-Nazaire, appareille pour Belle-lle.
Premiére surprise le role de bord nous apprend
qu'in extremis ont embarqué (sans étre au rdle dépo-
sé a I'Inscription Maritime), outre Mme Soulier de
Sauve, Mme Lucas et ses deux filles, et sa belle-sceur,
Mme Briel. Un vrai voyage en famille. (1)

On imagine, sur un aussi petit batiment, ce que donne-
ra ce mélange social | La description de la vie du bord,
que nous devons a Charles Enonce, nous montrera ce
que devait étre |'ambiance.

On « marche a la flite et au tambour ». Ce qui n'em-
péche pas les éléeves de refuser aux officiers tout
travail et toute corvée a bord, lavage compris. Lucas
leur donne raison. Ainsi le ton est donné.

Du 27 au 30 novembre 1839, premiére escale a Belle-
lle. Quelle gloire pour Lucas, qui présente a ses conci-
toyens son Navire-Ecole, aux allures de navire de
guerre, avec ses 42 éléves habillés en polytechniciens,
épée comprise !

On compléte I'équipage par trois novices, les deux
fréeres Desplousse (Emile, & 36 F et Marcellin, & 10 F).
« Volontaires », fils d'un tailleur de la garnison devenu
charcutier, et Jean-Baptiste Querel, de Bangor. La fai-

(1) Augustin Lucas avait épousé & Rochefort, le 2 septembre 1832, Elisa-
beth Zoe Bellals, née en cette ville le 13 janvier 1832, fille d'un auber-
giste (et non d'un s geoller de prison », comme, d'aprés les mémoires
du R.P. Laval, elle en avait la réputation dans le Pacifique ou elle
allait faire parler d'elle !). Elle était, parait-il, illettrée, et fort Intrigante.
On y disait que Lucas |'avait épousée, ne pouvant faire autrement. Sa
parenté, d'aprés l'acte de mariage, comprenait un certain nombre d'offl-
ciers-mariniers et de sous-officiers. Rappelons gue son frére, Prosper
Bellais, était & bord. Lui aussi fera du bruit a Tahiti!
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L'Equipage comprenait un charpentier, a 95 F,
voilier, a 55 F, deux matelots a 50 et 40 F, deux mou
ses dont un petit parisien de 10 ans! (& 10 F), et
« vrai » novice, a 30 F, Bellais Prosper, 16 ans, r
et inscrit @ Rochefort, frere de Mme Lucas.

Ajoutons-y deux cuisiniers, & 70 F, et deux maitre
d'hétel (a 70 et 60 F.).

Un drame a Paimboeuf

Le 11 septembre, I'ORIENTAL, mouillé devant le Ba
Paimbceuf, monte en grande rade (c'est la date ¢
Daudé, second capitaine, est inscrit au rdle). 1
méme jour éclate un drame que nous avons recon
titué par la presse nantaise et |'état-civil de Pair
beeuf.

L'éleve Charles Masson, et une jeune fille de Sair
Etienne-de-Montluc, ouvriére tailleuse & Nantes, Eug
nie Braud, se suicident au pistolet, dans un hotel ¢
la rue du Faisan (toujours ainsi nommée). Il ava
17 ans et elle 22. On imagine l'idylle a Nantes, ¢
ce tout jeune homme attend, oisif. Elle le suit & Pair
beeuf : c'est I'époque romantique, il va s'embarque
ils se tuent. Le Beaune bourgeois n'en saura rien (1

VOYAGE

blesse de I'équipage, doublant celle des officiers sa
tera a tous les yeux avertis.

Le Lloyd Nantais du 2 octobre nous apprend par ur
lettre de Lucas (qui écrira régulierement désormai
par le canal de ses armateurs soit & ce journal, sc
au National, le journal anticlérical) . que - .

tout le monde va bien a bord, a cela prés du mal ¢
mer, mais que le courage et |'énergie de ces jeunt
gens triomphent de cette indisposition (En fait le m
de mer assurera pendant quelque temps le calme
bord).

Lisbonne

C'est I'escale triomphale. Les éléves défilent en vill
épée au coté, dans leur magnifique uniforme. L'ORIE
TAL recoit des honneurs presque militaires. La douar
lui accorde les franchises d'un navire de guerre. |
reine Maria recoit en longue audience Augustin Luc:
et l'abbé Comte, et s'intéresse au « physionotype
appareil mécanique de reproduction des traits, embs
qué a bord pour les recherches ethnographiques. C
accueil, que Lucas retrouvera plus ou moins au Brés
était certainement di a la part, involontaire peut-étr
en tout cas bienveillante, que Belle-lle et ses habitan
avaient prise en 1831 et 1832 a I'entreprise du pé
de la reine, Don Pedro, empereur « démissionnaire
du Brésil, contre l'oncle Don Miguel, « usurpateur
pour la reconquéte du trone de Portugal. Un invraiser

(1) La famille de Charles Masson était bien connue & Beaune.

fortune venait des draps et des vignobles, et d'aprés les références d'l
pots, elle devait &tre considérable. M. Vivant Masson, pére de Charl
ancien notaire, puis receveur des finances, avait un frére Victor, fom
teur de la célébre maison d'édition Masson, et une sceur, mariée &
négociant en vins et qui recut Corot et Puvis de Chavannes.

L'autre Beaunois, Morin Charles, orphelin de pére (sa mére dirige
I'affaire) appartenait aussi & une riche famille de négociants en vir

Nous remercions ici M. Mortereux, archiviste de la ville de Beaur
de tous ces renseignements.



blable imbroglio franco-anglo-portugais ! La flotte de la
prétendante et de son peére s'était réunie au Palais
(Belle-lle) et Don Pedro y était descendu chez son
« commanditaire », M. Loreal. Rappelons qu'en 1831,
Louis-Philippe, pour intimider Don Miguel avait fait
forcer le Tage par I'Amiral Ronsin...

Lucas écrira a Nantes que la plus parfaite harmonie
regne a bord.

De Lisbonne au Brésil

On suit sur le réle de bord (avec |'apostille des
consuls et agents) mieux que par d'autres sources,
le voyage de I'ORIENTAL.

25 octobre : Madére (Funchal).

28-30 octobre : Santa Cruz de Teneriffe (ou on embar-
que un angevin inscrit a Nantes, Mezeré, déserteur
d'un brick américain), puis Las Palmas.

Du 10 au 12 novembre : Gorée (Dakar n'existait pas).
On renonce a l'escale du Cap Vert, en raison de la
fievre jaune.

Le 30 novembre I'ORIENTAL mouille 3 Pernambouc (ou
Fernambouc, aujourd'hui Recife).

Il en appareillera le 5 décembre pour Bahia, ou il
restera jusqu'au 16 décembre.

LJ
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Fiction et Réalité

Pendant toute cette traversée, les nouvelles les plus
satisfaisantes arrivent en France. Le Lloyd Nantais
publie le 25 novembre une lettre de Lucas a MM. Des-
pecher et Bonnefin, de Madére, du 25 octobre.

Tout le monde se portait bien 2 bord. M. Lucas conti-
nuait a étre satisfait de ses jeunes gens qui ne se
ressentaient plus du mal de mer et s'adonnaient au
travail.

De Gorée : lettre de Lucas du 12 novembre, publiée
le 26 décembre.

Il leur fait connaitre (aux parents) son heureuse arri-
vée. Tout le monde se portait bien a bord. Il continuait
a étre trés content de ses jeunes gens. Partout
I'ORIENTAL a été traité comme un navire de guerre.

Enfin le Moniteur (officiel) du 11 février 1840 publie
les nouvelles données par la Bonne Louise qui a ren-
contré en mer I'ORIENTAL avec trois cents jeunes
gens (pas moins!) qui continuent joyeusement leur

voyage.

Hélas, un article du Journal du Havre, reproduit par
le Lloyd Nantais du 15 février apprend que la vérité
est tout autre!

« Nous avons directement des nouvelles du Navire-
Ecole I'ORIENTAL par I'« Industrie », partie de Bahia
le 27 décembre.

...Pendant la traversée, quelques désordres... La discor-
de régnait entre les officiers et les éléves jusqu'a
I'arrivée a Pernambouc... On a débarqué le lieutenant
et sept des plus mutins... Disputes dont la violence et
Ia’ continuité auraient pu compromettre la discipline si
nécessaire a un équipage composé comme celui de
l'ORtIENTtAL... A Bahia il a débarqué son sous-lieute-
nant... etc...

Le role de bord nous confirme en effet que le 2 et
4 décembre ont débarqué i Pernambouc : le second
capitaine Daudé, les « novices » Corbin, Cte de Fau-
doas et Cardin, les passagers Benoist et Champeaux
de la Boulaye (le riche et noble bohéme qui écrira a
Pernambouc un poéme sans rapport avec le voyage),
sans compter Mezeré, qui, par habitude, a déserté.

A Bahia, le deuxiéme lieutenant, Durassier, débarquera
a son tour, et reviendra par ['Industrie retour qui
ap;?rendra la vérité (Daudé ne rentrera en France
quen mars 1840, sur |'lberia, cap. Rosas, espagnol).

»
-8

C'est entre Pernambouc et Bahia que I'ORIENTAL
connaitra son seul décés : celui du jeune belge de
19 ans, Louis (Pierre), né a Java, mort en mer le
7 décembre 1839. Charles Enonce ne le mentionnera
pas...

Le récit de Charles Enonce

Laissons-lui la plume. Le 19 janvier 1840, il écrit de
Rio — ou les désordres se sont multipliés — au
gouverneur d’Anvers, a qui, dit-il, il a jusqu'a présent
caché la vérité pour ne pas l'affliger.

Dés |'embarquement on n'a pas mis d'ordre, il n'y
avait pas de discipline, on faisait ce qu'on voulait,
mais nous pensions que tout devait se régler a Lis-
bonne, ce qui ne fut pas.

Aprés l'appareillage de Lisbonne, la dunette est deve-
nue un vrai enfer.

Il y régnait de continuelles disputes entre les officiers
du bord et les officiers, eux qui devaient nous montrer
I'exemple de I'union. Plus tard elles devenaient plus
communes et avaient lieu entre les officiers et les
éléves. Il en est résulté plusieurs duels et pendant
tout ce temps les cours étaient arrimés a fond de
cale, Enfin, ceci est venu a ce point que le second -
a donné sa démission en pleine mer et s'est débar-
qué a Pernambouc avec plusieurs éléves. (1)

M. Soulier de Sauve de qui nous n'avions eu que trois
lecons d’'astronomie s'est débarqué ici (Rio de Janei-
ro). Le second lieutenant a Bahia.

Quand nous avions un peu de paix a bord, le branle-
bas fut battu 2 6 heures. Alors c'était léve qui veut.
Aprés le thé nous nous mimes a dessiner, le seul
cours qui fut alors bien suivi, mais maintenant aussi
il est cloué sur la pomme du grand méat. A 10 heures,

(1) Si le second, Daudé, est débarqué « pour maladie », le réle de
bord porte pour Cardin : débarqué pour pré ir un duel inévit:
ble entre lul et le lleutenant du bord, duel provoqué par ce dernler.
(Penambouc, le 4 décembre 1839, le Consul de France Barriére).
Cardin de La Roche-sur-Yon avait fait naufrage sur les Maldlv_es, avec
I'Aigle. De retour & Bordeaux, fin mal, il s'était embarqué sur |'Oriental,
qui le dégoutera a | is de la navigation
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le déjeuner. Aprés déjeuner nous avions un cours
d'espagnol qui est aussi enfoncé. Pendant le reste de
la journée nous avions encore le cours d'arithmétique
et de géométrie élémentaire, et le cours du capitaine
qui est le seul qu'on suive aujourd’hui.

Nous avons l'entrepont pour salle d'étude. Il est a
trois panneaux continuellement ouverts. Quant il pleut
nous sommes tous mouillés a notre place, ainsi que
nos effets dans nos caissons par I'eau qui alors ruis-
selle. Il est encombré des malles et hamacs, etc...
on ne peut pas faire un pas sans se heurter, des
tables sales, des éléves qui chantent, fument et boi-
vent, les uns jouant aux cartes, les autres se dispu-
tant, criant, etc...

Nous ne pouvons citer ici tout le « rapport » du jeune
Enonce (qui, dans la pagaille du bord, doit écrire ses
lettre au clair de lune!).

Pour lui, le désordre vient de |'embarquement des
éleves appelés « amateurs », 3 600 francs de supplé-
ment. L'équipage est insuffisant (on comptait évidem-
ment sur les éléves qui se sont refusés a tout travail
manuel...). A quoi le ministre belge de A.E., obsédé
par I'idée qu'on va lui demander des subsides, répond
qu'il sait d'autre source (en fait ce sont les Belges
fortunés..) que tout va bien a bord, et que la nourri-
ture est excellente (ce que personne ne conteste).

Rio de Janeiro

L'ORIENTAL y séjournera du 27 décembre au 24 jan-
vier 1840. Ici, c'est un désastre !

M. et Mme Soulier de Sauve débarquent, ainsi que
les « novices » de Briges, Montesquiou-Fezensac, Bau-
drillard, de Fussey, Normand, Sauvage (Frédérick),
de Lestrange.

Mais il y a aussi des « déserteurs . Pour les matelots
Banes et Gaillard (qui sera rattrapé, envoyé dans le
Pacifique... ol il retrouve Lucas et disparaitra finale-
ment & La Nouvelle Orléans ), c'est clair.

Mais comment faire la différence entre les novices
« débarqués a I'amiable » et les novices déserteurs :
Chanut, Plantin de Villeperdrix, de Ricard, de Valori

- (marquis de 16 ans), Bazin ? Lucas en voudra mortel-
.- lement aux consuls :
* .pension des déserteurs...

n'oublions pas qu'il gardait la

“Quol qu'il en soit, comme tous sont « inscrits mariti-
‘mes'», les gardes des consuls leur font la chasse!

-Débarqués .ou déserteurs, ceux qui sont rattrapés i
de Ricard, de Villeperdrix, Bazin, de Briges, Normand

. sont ramenés en France pour ‘le service militaire,
. sur |'Artemise et la Minerve. Leurs familles s'emploie-

ront & les faire libérer (il en sera de méme, pas
toujours avec succés, pour certains de ceux qui fini-
ront le voyage : la crise franco-anglaise menagcait).

Pendant ce temps, les éléves fortunés ménent joyeuse
vie. Lucas exposera dans son mémoire de juin 1842
qu'il a avancé, pour leurs « menus plaisirs », 13.000 F
a quatre jeunes gens : de Briges (débarqué a Rio),

* Henderick (l'officier belge), d’Argentré et de Mello -

(celui-ci jeune urugayen embarqué a Montevideo).

Ce n'est pas le cas des boursiers belges, qui consu-
ment leurs maigres ressources a se faire conduire &

terre et ramener a bord. Sinon, ils couchent sur la
plage, dans leur bel uniforme : quelle perte de presti-
ge ! Le ministre répond & Enonce qu'il est bien délicat.
On se demande comment ce jeune homme pourra dans
ces conditions accumuler la masse d'informations qu'il
enverra aux autorités belges...

On s’inquiéte a Paris

Le 31 janvier, le consul de France a Rio écrit a son
ministére : l'expédition... a dans son organisme quel-
que chose d'incomplet... Mais il ajoute... Il a joui sans
contestations au Brésil des minutes dont jouissent
les batiments de guerre (nous avons dit la raison de
cette faveur).

Sans doute, Lucas tente de reconstituer son équipage.
Il embarque un matelot et un cuisinier. Mais I'Amiral
Dupotet qui commande la division navale faisant le
blocus de I'Argentine, trés inquiet du sort de I'ORIEN-
TAL, ordonne au commandant du brick royal I'Alacrity
d’embarquer sur |'Oriental 5 hommes que nous trou-
vons sur le rdle de bord : Cocq, qui fera le lieutenant
(2 100 F), Victor, Jouble, Porcher et Thobré qui seront
payés 50 F. Quelle aubaine pour eux... Le_commandant
de I'Alacrity en rend compte au ministre, & son arrivée
en rade d'Hyéres, le 25 juin 1840 : I'ORIENTAL ayant
déja perdu une partie de ses hommes par désertion...

A ce moment, Paris est déja bien informé !

Le 23 avril, le ministre des A.E., averti par une lettre
détaillée du baron Rouen, ministre.de France a Rio de
Janeiro (lettre non retrouvée...) en informe le ministre
de la Marine, qui le 14 mai, lui fait part, en retour, du
rapport du commandant de |'Artemise qui raméne a
Lorient 4 de nos jeunes gens, embarqués sur demande
de la légation francaise.

Un paragraphe est « cancellé » (quelle prudence!).

« Au surplus, il ne résulte ni du rapport de M. Laplace
« (le commandant de |'Artémise), ni de celui de M. le
« baron Rouen que malgré les mesures prises a I'égard
« des plus mutins de I'équipage de I'ORIENTAL, ce
« navire puisse continuer avec chance de succés .
« I'expédition difficile qu'il a commencée. »

Montevideo

L'ordre semblant remis & bord, ﬁuelques cours ayant
repris, I'ORIENTAL appareille de Rio le 24 janvier 1840,
fait & Santos une escale dont ne nous savons rien, et
mouille le 20 février 2 Montevideo, capitale de |'Uru-

guay (on disait alors « République Orientale ») qui sert
de base a notre division de blocus. '

Lucas envoie aux armateurs une lettre ‘dont ceux-ci
ne communiquent au National de Nantes du 4 mai 1840
que la chronique de Lucas sur Rosas, la politique et
le blocus... :

Il repart le 28 février ayant encore perdu deux mate-
lots, mais il a deux riches passagers de plus : le
brésilien d'Oliviera-Arruda (embarqué a Rio) et l'uru-
gayen Gomez de Mello, « négociant » de 21 ans.




De Montevideo a Valparaiso

Aprés une escale sur la cote de Patagonie (nous igno-
rons ou), I'ORIENTAL franchit le Détroit de Magel-

lan. (1)

Une lettre privée recue a Belle-lle et publiée par la
presse nantaise, écrite le 23 avril, et regue & Nantes
le 23 septembre nous apprend que le 23 mars I'ORIEN-
TAL, rencontré en mer, est dans le détroit de Magellan.
La lettre souligne en méme temps que le frére, Lucas
le Jeune, est en Nouvelle Zélande, commandant la
« Justine », et elle reléve la coincidence...

La, I'ORIENTAL faillit bien terminer sa carriére. L'Antho-
logie de la Marine Belge nous apprend qu'il resta dix
jours échoué sur un banc de sable devant « Port-
Famine ».

De cette affaire, Lucas, a son habitude, ne dit rien
dans une lettre écrite le 23 avril, et regue a Nantes le
23 septembre. Il fera surtout un éloge chaleureux et
détaillé du fonctionnement de la cuisine-distillatoire
de Rocher et Peyré.

Du 3 au 6 mai, I'ORIENTAL fait escale a Chiloe, ile
forestiere du Chili, alors trés fréquentée par les balei-
niers.

Le 22 mai, escale a Talcahuana, autre port « balei-
_nier », avec excursion des éléves a Concepcion... et
départ d'un novice, le grand Lavernos (1,76 m, nez et
menton pointus...) qui le 2 septembre regagnera Le
Havre sur le baleinier Le Georges (2), capitaine Mar-
tin Cosper, « gagnant son passage ».

*
*

Le 26. mai 1840, I'ORIENTAL mouille a Valparaiso, ou
son arrivée fait sensation. |l y améne 71 personnes
(au lieu de 84 au départ), 46 « hommes » et éléves,
et 24 passagers, dont quatre femmes et fillettes de la
famille de Lucas.

Valparaiso en 1840

Ce nom est légendaire : magie des baleiniers, chan-
sons de marins, récits et imagination ont rendu céle-
bre, et embelli, ce « Val Paradis ».

Nous avons par la correspondance des consuls, des
renseignement précis sur ce port qui, pour nous du
moins qui ne passions pas par Sydney, était la téte de
pont vers le Pacifique et I'Océanie : baleiniers, divi-
sions navales, missions catholiques (aidées par les
religieux locaux), sans parler du commerce vers le
nord : Haut Chili, Pérou, et jusqu'a la Californie, enco-
re mexicaine. Au méme moment commence, grice a
quelques frangais |'exploitation du huano (le guano),
a 130 F le tonneau en 1840...

‘(1) Le 30 mail, le Lloyd Nantais fait état d'une lettre privée de Monte-
video du 20 février, regue & Anvers par le « Maria Key ». Tout va bien
a bord. On franchira le détroit de Magellan si les vents ny mettent pas
obstacle. On remarquera que |'Oriental aura eu, jusqu'au bout, un temps
trés favorable. : :

(2) Ce débarquement est symptomatique. Lavernos aimait la mer et le
montrera en s'engageant, et rengageant dans la Marine Royale, demandant
a .partir & Tahiti avec la fameuse Reine-Blanche, de |'Amiral Dupetit-
Thouars. Il y a plusieurs é : il y retrouvera Lucas...

Cette année la 21 batiments portant 6 millions de
marchandises arriveront de France (contre 12 en
1839), 29 d'Angleterre et 15 des Etats-Unis. 32 bati-
ments y viendront de Nouvelle-Zélande et d'Australie.
Notons que les guerres endémiques entre le Chili et
le Pérou perturbaient parfois le trafic.

Notre consul est M. de Cazotte, malade, il est repré-
senté par l|'éléve-consul Huet. Leurs rapports — que
n'a pas connus le Ct Lacroix, I'historien bien connu
de la voile — font mention des désordres continuels
a bord des baleiniers, dis a l'avarice sordide des ar-
mateurs...

La vie y est hors de prix : tout le petit monde de
I'ORIENTAL s'en apercevra...

Que se passe-t-il @ bord ? L'hémorragie reprend. Le
10 juin Cocq, le nouveau second capitaine, et deux
matelots se font débarquer. Le 22 juin, veille de I'appa-
reillage, les éléves Tirel et Sauvage (Joseph), les imi-
tent, et fait plus grave, le professeur Vendel Heyl et
son fils (répétiteur)...

Ce qui va suivre nous le connaissons par deux brefs
récits de Lucas a un journal et aux armateurs et par
deux longues lettres d'éléves belges. Nous savons, par
une lettre du ministére de la Marine du 15 avril 1841,
que le consul général de France au Chili, M. de Cazot-
te, a envoyé sur l'affaire et ses suites, cing rapports,
et que toutes les décisions qu'il prendra ont été ap-
prouvées mais toutes ces piéces n'existent plus
dans le Registre de la Correspondance des Consuls...

(1).

Une fin rocambolesque

Le 23 juin 1840, I'ORIENTAL appareiile pour Arica, port
alors péruvien : il lui reste encore a faire les trois
quarts de l'itinéraire prévu autour du monde, dont les
parties les plus dangereuses. Dans quel état ?

Augustin Lucas, seul officier, n'a comme lieutenant
que Gadeboia et le marin-pécheur Briel (le beau-
frere).

Il ne reste comme «professeurs» que les belges
Moreau et De Moor (le canonnier). Restent a bord
40 marins et novices, et 19 « passagers » (dont les
4 parents de Lucas), et, en outre, les deux consuls
de France et de Belgique qui ont embarqué pour
Arica...

Il est impensable que Lucas ait pu espérer, méme en
dehors des problémes financiers, continuer ainsi son
tour du monde. Quelles furent ses pensées au moment
de l'appareillage matinal ? Son air et sa voix calmes,
son prodigieux sang froid, son impassibilité dans tout
ce qui va suivre ont frappé d'admiration les Belges
qu'il a littéralement envoités : mais eux seuls...

Voici le récit de Lucas, fait au Mercurio de Valparaiso.
On en remarquera la briéveté et I'absence de préci-
Isions topographiques qui rendait ce rapport sans va-
eur.

(1) Alors qu'y est conservée toute la correspondance relative au naufra-
ge de la Delphine, survenue au sud de Chiloe & la méme époque.
L'odysséas de ce navire du Havre et des rescapés a fait |'objet de la
Conférence inaugurale de |'Académie de Marine, le 11 octobre 1967, par
M. le Pr. Lepine.
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Nous mimes a la voile par une fraiche brise du
sud-est et nous sortimes de Valparaiso. Nous étions
déja a une distance de deux milles de la cote
lorsque le vent tomba complétement. La marche du
navire se réduisit a celle du courant qui nous portait
a l'ouest. Un moment je m'apercus que le navire
ne gouvernait plus et que nous approchions de
terre, j'envoyai aussitét deux embarcations remor-
quer le navire et comme il venait de s'élever une
brise nord, je crus qu'il serait possible de sauver le
batiment. On jeta la sonde sans toucher le fond, et
m’apercevant par des observations que nous n’appro-
chions que peu de terre, j'eus la certitude que nous
échapperions a tous les périls apparents. Je fis
sonder de nouveau, on trouva seize brasses. Tous
les dangers sont sous le vent nous dit le pilote,
nous sommes sauvés (?), A peine eut-il parlé que
le navire toucha. Tout espoir de le sauver étant
perdu je manceuvrai pour m'approcher de la plage,
avant qu'il coulat. En I'y conduisant, je fis couper
les mats pour servir de ponts et alléger le navire. »

Voici donc I'ORIENTAL échoué et perdu. Les récits,
plus longs, des deux belges, dont celui de Champion
de Villeneuve, publié par la presse, enrichissent le
récit- de détails, mais l'essentiel y est. Quoi que la
pointe voisine soit faussement appelé des Bueys dans
une compte rendu, c'est sur la plage au pied du phare
que ['échouage eut trés précisément lieu, les récits
le précisent.

a a8 a8 a2 2”2 2R A_22 282 a8 28

Pendant que les uns gagnaient la plage 2 la nage (ou
a4 pied..), les femmes, enfants et malades furent
emmenés dans les canots du bord ou dans les embar-
cations qu'envoyérent les batiments .témoins de ['é-
chouage.

Quant aux deux consuls, ils gagnérent les rochers
par le beaupré! Celui de Belgique en fut si dégolté
de la mer, qu'il se retira & Santiago, confiant ses
affaires au consul de France...

. Echouage miraculeux ! La carte jointe montre combien
le fait, comme le récit de Lucas, sont inexplicables,
surtout quand on sait que les Instructions Nautiques
précisent qu'il n'y a & craindre aucun courant : |'affai-
re de I'ORIENTAL n'a méme pas été jugée digne d'étre
mentionnée. Disons le net : dans tout le Pacifique,
les marins ont conclu & un échouage arrangé, d'ail-

3 /“leurs. avec une extraordinaire habileté. Lucas, excel-

“lent marin connaissait bien déja, notons-le, Valparai-
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Le navire échoué sur babord, Lucas sauva les papiers
(dont notre réle de bord!), I'argent (110.000 F) et
tout ce qui était précieux. Les « naufragés » regagneé-
rent Valparaiso, ou ils firent & nouveau sensation, on
s'empressa autour d'eux, des soldats gardérent |'épave,
et comme la mer resta belle, on retira le lendemain
presque tous les objets, vivres et effets, sauf ceux
des malchanceux logés a babord.

Les Belges (ceux qui sont riches) sont enchantés.
Aprés un si beau voyage, un semblable naufrage le
poétise (sic). Pour Champion de Villeneuve : « il nous
semblait & tous qu'un naufrage était une belle chose
qui méritait d'étre vue... »,

Aprés le naufrage

La nouvelle en parvint en Europe par la Belgique, et
fut annoncée le 5 octobre — 3 mois et 12 jours aprés

I'affaire — par le Précurseur d'Anvers, et le 7, 1
National I'apprend aux Nantais.

Sans attendre un rapport de Lucas, MM, Despeche
et Bonnefin en avertissent les familles : il n'y a e
aucune victime.

Lucas peu pressé, n'a pas pris la voie la plus rapide
pour faire parvenir aux armateurs un billet trés concis
qui, daté du 29 juin, n'est arrivé a Nantes que pet
avant le 25 octobre. Il leur annonce avec tristesse I:
perte totale de votre beau navire I'ORIENTAL.

Ces messieurs envoient aussitét aux parents une circu
laire imprimée, et le 27, la presse nantaise publie le
billet de Lucas : ce billet annongait un long rapport
dont nous n'avons trouvé aucune trace.

D'aprés Lucas, la coque, perdue, sera vendue, mais les
€leves et passagers comme lui-méme espérent pouvoit
armer un autre navire pour continuer le voyage (ce
qu'ont confirmé les Belges).

C'était se moquer. Le produit net du « sauvetage »
s'élevera a 5397 F (réle de désarmement). Les
110.000 F et le matériel sauvé allaient faire I'objet
de litiges et contestations extrémement embrouillées :
argent des éléves, prix des retours, sommes déposées
en Europe, banques, armateurs, équipage, etc... Bref
Lucas dans son Mémoire de 1842, de Tahiti, dira qu'il
n'est pas rentré, pour éviter des poursuites... Dans
ce long plaidoyer de 6 grandes pages accompagnées
d'une annexe de références, il ne se disculpe en rien
sur le plan maritime : il ergote uniquement sur les
préjudices financiers et moraux qu'il a subis : sa
femme n'at-elle pas du faire la blanchisseuse pour
faire vivre les siens 2 Valparaiso ?

Lucas ne pouvait ignorer que son expédition était
condamnée : quelques jours aprés le naufrage, I'ordre
de Paris d'arréter le voyage parvenait & Valparaiso !
Cet ordre, et la singularité du naufrage expliquent la
sévérité des mesures prises par le Consul de France,
dont nous comprenons qu'il a saisi argent et matériel
(ce que Lucas appellera : le traiter en Anglais...).

Retoﬁrs et Destinées IR S B LA

Avant de conter, trés briévement, ce que devint Lucas,
disons quelques mots des « retours » — comme ceux
des Achéens d’Homeére. Certains godterent, ce qu'ils
n'avaient pas connu a l'aller, de vraies tempétes.

LES BELGES.

lls revinrent, les uns sur le « Courrier de Manille »,
d'autres sur la «Bonne Clémence s, qui toucha 2
I'lle de Ré, les officiers sur des navires anglais

certains firent naufrage (un vrai, cette fois!). Les
éléves boursiers revinrent a4 Anvers sur |'Industriel.
Le malheureux Moreau accumule les ennuis. |l a perdu
un acompte pour un retour, ses comptes sont lamen-
tables. Son pére a dépensé 4.190 F, et Lucas ne I'a
pas payé! Il recevra finalement du gouvernement
belge une charité : 600 F, pour le payer d'un rapport...

Nous remercions icl Monsieur le marquis d'Argentré de nous avoir
communiqué lettre et circulaire adressées & la marquise du Plessis d'Ar-
gentré. La lettre nous apprend que les éléves avaient, sans doute, tant
d’occupations & bord et de plaisirs a-terre qu'ils avaient perdu |'habitude
d'écrire & leurs familles. .
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Plan d’atterrage de la Baie de Valparaiso, levé en 1837-1838 par la < Venus ». Corrections faites en-
tre 1872 et 1879. Retirage spécial pour la présente étude. Réduction aux 3/4. - La croix indique

I'emplacement de ['échouage. L'« avertissement » de la carte précise : « Les marées sont réguliéres
et n'occasionnent aucun danger sensible. L'échouage de ['« Oriental » n'avait donc pas (en 1879)
mérité d'étre pris en considération. Le mémoire de Lucas & I'’Amiral Dupetit-Thouars (juin 1842) pour
se disculper de l'accusation générale de perte volontaire, n'invoque que des raisons financiéres,
aucune maritime : sans doute estce parce que cette carte ayant été levée.. sous les ordres et
en présence de Dupetit Thouars il craignait sur ce point, on peut le supposer, la connaissance des
lieux par celui-ci.

On peut discuter un autre point d'échouage : au fond du vallon des « Bueyes », de ['autre cété de
la pointe.. Mais comment, le navire ayant en ce cas touché sur le fond de 3,5, aurait-il pu, dans les

circonstances décrites, atteindre cet endroit ?

Leur ministre finira par reconnaitre les mérites de
Verlst et surtout d’'Enonce.

L'Aspirant Michel finira inspecteur général de la Mari-
ne belge.

Le Lieutenant De Moor sera inspecteur général de
I'artillerie et, en 1891, le roi le fera baron avec les
attributs héraldiques : d'azur, a2 une frégate d'argent
flottant sur une mer du méme. Devise : Terra marique
fidelis.

Etait-ce souvenir de I'équipée ou rappel d'un ancétre
qui avait ouvert au XVIlIi* siécle les relations osten-

daises avec la Chine ?

Quant au baron Popelaire de Kerloo, mis en goit, il
organisera dés 1842 |'expédition d'un navire exposition
de produits belges : le « Popelaire de Kerloo », appelé
aussi « Populaire »... Le fameux Sax demanda d'y em-
barquer ses instruments, qui disait-il, plairaient aux
négres. Quelle prescience! La réalité dépasse la
fiction...

LES FRANCAIS.
Daudé ne navigua plus. Gadeboia continuera une vie

médiocre, sans brevet. Durassier, sans jamais avoir
servi & I'Etat entra dans I'administration centrale du
génie maritime, ou il fit & Paris une longue et paisible
carriére qu'on suit jusqu'en 1871.

Aucun des éléeves — a notre connaissance du moins
— n'eut de brevet, sauf Franc¢ois Desplousses, qui en
1848, sera maitre au cabotage. L'échec de Lucas est
la aussi total. C'est au fond grand dommage : l'idée
méritait mieux.

-
-w

Que de romans ou de nouvelles pourrait-on écrire sur
ces destinées !

Cing des héros de I'ORIENTAL, dont Gadeboia revin-
rent sur le baleinier I'Avenir (capitaine Fleury), qui
terminait une tragique campagne qu'a narrée le Ct La-
croix (1). Sur le méme baleinier revenait le jeune

(1) Le Ct Lacroix regrette de n'avoir pas trouvé les comptes de I'Ave-
nir. Or ils sont, dans le Registre de Désarmement, prés du rble de
I'Oriental : de son temps les archives de I'Inscription Maritime, actuel-
lement classées aux Archives Départementales, étaient entassées dans
un grenier de la Marine : ceci mérite d'étre soulignée.
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du Plessis d’'Argentré. Pourquoi ne put-il échapper
comme d'autres au service de |'Etat ? Le pauvre gar-
gon aprés ses joyeux voyage et naufrage sur |'ORIEN-
TAL périt le 6 octobre 1841, devant Saint-Pierre et
Miquelon, dans le naufrage de la canonniére la Vedette
(commandant Huchet de Cintré).

Le baron de Montesquiou-Fezensac vécut célibataire
jusqu'en 1896, comme trois de ses fréres. Ce fut
d'ailleurs le sort de la plupart de ses compagnons :
d'ou l'oubli de leurs aventures dans les familles.

Romanet de Lestrange mérite une mention spéciale.
Faisant le désespoir de son pére, aprés plusieurs
aventures dont un embarquement a Nantes en 1845, il
participera en 1854 a la tentative de conquéte de la
Sonora par le comte de Raousset-Boulbon. Il échap-
pera aux Mexicains, mais périra, au retour, dans un
naufrage.

Et pour finir sur une note plus paisible, évoquons la
vocation de I'éléve Konig, qui aprés avoir été quelque
temps « chancelier » du Consulat de Valparaiso se
fera missionnaire, et sera remplacé dans ses fonctions
par un naufragé de la Delphine.

Nous ne pouvons ici tout conter... Ce sera, nous |'es-
pérons pour un futur ouvrage. (1)

Lucas, sa famille et la Nouvelle Zélande

Aprés le naufrage, Lucas disparait pour faire en 1841,
une réapparition, combien bruyante, & Tahiti.

Mais il ne fait pour nous aucun doute qu'il y avait
accord entre lui et son fréere Frangois Lucas qui,
commandant la Justine, de Bordeaux, s'était établi en
Nouvelle-Zélande.

Le 24 octobre 1839, le Lloyd Nantais nous apprend
qu'il y importait de Sydney du bétail.

Le 26 novembre 1839, la presse nantaise mentionnait
(de Belle-lle), que « subjugué par la beauté du climat
de la Nouvelle-Zélande et la fertilité de son sol ». Fr.
Lucas y a acheté un domaine de 7 milles de long
sur un de large. De nombreux parents sont décidés
a quitter Belle-lle pour la Nouvelle-Zélande. Tout le
monde savait que les deux fréres seraient ensemble
dans le Pacifique, et tout le courrier, toutes les nou-
velles passaient par Valparaiso.

Lucas vend presque criment la méche quand il écrit
dans son Mémoire de 1842, que s'il avait voulu perdre
son navire, « il aurait choisi la Nouvelle-Zélande, par
exemple, oi mon frére avait des propriétés considé-
rables : 13, j'eusse régi en maitre vivres et navire ».
Voire ! Et il était trop tard...

Quoi qu'il en soit, la « famille » a rejoint Lucas le
Jeune quelque part. Hélas, en février 1840, I'Angleterre
annexe la Nouvelle-Zélande et annulera bientdt les
actes de vente aux Frangais. Frangois Lucas revient
alors en France, embarquant 2 Sydney le 15 octobre
1840 le beau-frére Briel, certainement accompagné de

(1) Disons seulement que |'Oriental semble avoir marqué le glas de
‘ar Desp et B fi Aprés des éclipses, ils disparais-
salent en 1848. Auguste Despecher a encore une descendance en France
et aux U.S5.A. (Généalogie communiquée par |'Amiral Barthes et le
Capitaine de Vaisseau Riondel).
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sa femme, et |'éleve Farcy qui les a suivis. lls a
veront a Bordeaux le 30 mars 1841. La perte des rél
de la Justine nous prive ici de précieux renseig
ments. (1)

Francois Lucas, abandonnant la navigation, montera
Belle-lle la premiére usine de conserve de sardin
et sera ruiné presque immédiatement par la conc
rence nantaise. |l mourra peu aprés.

Briel finira matelot a la petite péche ou au cabotac

Lucas et Tahiti
Nous n'en dirons que quelques mots : c'est un aut
roman !

Les Lucas y arrivent de Sydney, Tahiti étant alors
lieu de refuge de beaucoup de Francais chassés
Nouvelle-Zélande, et de capitaines aventuriers. Ra
dement ils vont rendre la vie intenable au consul «
France, le Belge Morenhout, dont Lucas veut prend
la place, aux amiraux, a toute |'administration.

Il a des fonds... Eleveur de bestiaux, trafiquant d'
cool, excitateur politique dans le Tahiti troublé de cet
époque (tout le monde connait |'affaire Pritchard
graphomane, persécuté, persécuteur, il accablera aut
rités et ministéeres de ses violences et de ses fa
tums : les archives du ministére de la France d'Outr
Mer en détiennent un gros carton. |l fera, contre le
amiraux de 1837 a 1847 un pamphlet de 200 pages
On a vu combien son Mémoire de juin 1842 a |'Amir
Dupetit-Thouars nous a été utile.

Il quittera I'ille en 1848, rentrera en France, mais
continuera a plaider contre tous et sans cesse : ¢
derniére action connue, en 1850, est pour défend:
son beau-frére Bellais, resté a Tahiti, arrété pour vic
A Tahiti !

Nous ne pouvons nous empécher d'évoquer deux t:
bleaux : Mme Lucas envoyée aux Gambier, apparen
ment pour y séduire |'entourage du Pére Laval — qt
génait le commerce des aventuriers — faisant ave
ses filles la dévote aux offices «les mains jointe
et le cou baissé ». Et la méme Mme Lucas — la fill
de l'aubergiste — recevant la Reine Pomaré, qui pou
se consoler de ses malheurs, venait boire chez ell
I'alcool illégal du mari...

- lls durent finalement émigrer aux Etats-Unis, ol

d'aprés le livre de Le Gallen sur I'Histoire de Belle
lle, il serait mort en 1854 et le nom disparut.

Pour les gens de Belle-lle — qui ignorérent I’histoin
— Augustin Lucas resta quelque temps un vagu
héros lointain. Pour les gens du Pacifique, il fut I
capitaine qui avait volontairement perdu son navire..

Trop de gens étaient compromis par leurs recomman
dations : aussi |'opération « silence » fut-elle totale
et réussie.

(1) Une lettre familiale du 16 septembre 1841 montre qu'd cette dati
on les croyait encore en Australie (Mile Daligaut, Secrétaira Générale
de |'Association pour |'Histoire de Belle-lle).
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TESQUIOU, le marquis de BRANTES, 'e marquis d'ARGEN-
TRE, le marquis de VIENNAY, M. Julien CHAMPEAUX de la
BOULAYE, I'amiral BARTHES, le capitaine de vaisseau RION-
DEL, M. MORTUREUX, archiviste de la ville de Beaune,
M. VUILLEMOT, Conservateur du Musée Rollin 4 Autun.

APPENDICE
Textes concernant I'histoire de I’Oriental

Récits du naufrage par des passagers belges

Lettre €crite immédiatement aprés le naufrage, publiée par
le « National » du 7 octobre 1840, sans signature, d'aprés
un journal Belge (sans doute le «Précurseur d'Anvers »).

Rassurez-vous tout d'abord sur le fatal événement qui vient
de nous survenir. Aujourd’hui, 23 juin, notre navire avait
quitté Valparaiso vers midi, ayant & bord le Consul de
France et le Consul de Belgique ; nous marchions par une
brise légére vers Lima, lorsqu'un courant nous entraina
sur des rochers en dehors du port de Valparaiso, a une
lieue de cette ville environ. L'Oriental toucha d'abord 2
deux reprises sur des roches cachées sous I'eau et échoua
ensuite sur la cote. Il fallut alors abattre les mats, sauver
les femmes, les enfants, ceux surtout qui ne savaient pas
nager, enfin tout le monde. Heureusement personne n'a péri.
Seulement nous craignions que le navire ne se brise cette
nuit et que tout ce qu'il contient ne devienne la proie des
vagues, car on n'a rien pu échapper du batiment, tant il
a fallu mettre de la précipitation pour sauver sa personne
avant de songer & ses effets.

Monsieur le Consul de Belgique et moi nous dimes nous
servir du mat de beaupré comme d'un pont pour gagner
les rochers et atteindre la terre, préférant ce moyen impro-
visé aux embarcations que nous envoyaient les navires
frangais et anglais.

Nous avons admiré au milieu de ce triste désastre l'incroya-
ble sang-froid de notre commandant. Rien dans les paroles,
dans la physionomie du Capitaine Lucas ne trahissait la
moindre émotion. Il se multipliait donnant des ordres avec
sa présence d'esprit habituelle et recommandait a tous
le calme et le silence.

Lettre d'Auguste Champion de Villeneuve, jeune beige
de 19 ans (de Valparaiso, le 29 juin), publiée par
le « Courrier Belge », reproduit par le « Lloyd Nantais »
du 7 novembre 1840.

Je vais remonter le cours des événements.

Mardi 23 juin, & midi, nous levons I'ancre pour nous rendre
4 Arica. Aprés du calme, nous edmes une légére brise
qui nous forga a louvoyer étant Nord.

Nous comptions doubler une des pointes de la baie quand
le vent calma tout & coup et nous perdit. Nous fames
entrainés par les courants, et quelques minutes aprés nous
touchions les funestes rochers.

On fit pour éviter la perte, mettre les embarcations a
la mer, mais elles ne purent lutter contre le courant.
Aprés un premier choc nous fimes de nouveau a flot;
mais quelques secondes aprés nous touchions encore:; et
aprés avoir dépassé quelques roches nous nous trouvdmes
complétement enfourchés : dés ce moment tout fut termi-
né; on ne songea plus qu'd se sauver et on négligea

rien pour atteindre ce but. Les dames et les malades
furent embarqués dans nos canots: et pour éviter lea
accidents qu'auraient causé les mats en tombant, aux
coups de roulis que la lame faisait éprouver, on les coupa
et on les fit tomber du coté de la terre, afin qu'ils
servissent de ponts.

On se sauva le long des mats et des rochers, ou en se
jetant dans les embarcations qui étaient accourues a notre
secours. Avant la nuit tout le monde était a terre sans
exception ; et le soir de retour a Valparaiso nous avions
déja retrouvé notre gaité. Il nous semblait & tous qu'un
naufrage était une belle chose et qui méritait bien la
peine d'étre vue.

Le Gouverneur envoya tout de suite des soldats sur
la plage afin de veiller pendant la nuit sur le batiment
et d'en écarter les voleurs; ce n'était certes pas une
précaution inutile.

Avant le jour, comme nous étions convenus, nous nous
rendimes au lieu du naufrage, afin de sauver tout ce qu'il
nous serait possible. Heureusement la mer était demeurée
calme, et a l'aide de ponts jetés de rocher en rocher
nous pimes établir un pont pour sauver nos effets. Chacun
fit ses paquets de son mieux et au plus vite: il fallait
profiter de la marée basse, en toute hate, car le moindre
coup de vent aurait broyé le vaisseau sur les brisants.
C'est a cette précipitation que nous devons de n'avoir pas
pu tout enlever; toutefois, je n'ai pas a me plaindre, jai
retrouvé presque tout, et particulierement ma garde-robe.
Quelques-uns de mes compagnons n‘ont retiré qu'une partie
de leurs vétements. C'est une grande perte pour eux dans
un pays ol un habit colte jusqu'a 40 piastres (220 F.).
Pour sauver nos effets, nous sommes restés toute la
journée dans l'eau jusqu'a la ceinture; et fort heureuse-
ment, malgré un froid assez vif personne n'a été malade.

Depuis ce jour, la mer est calme et on a retiré presque
tout ce qui se trouvait & bord. C'est ainsi que les vivres,
les vins et autres provisions ont été transportés a terre ;
le mal est donc moins grand qu'on pourrait le penser.
Chacun a contribué au sauvetage; c'est ce qui fait que
jusqu'a ce moment nous avons tous été fort occupés.

(29 juin 1840, Auguste Champion de Villeneuve)
NOTA. — On peut mesurer ici la fragilité des témoignages.
Le premier belge écrit : « Nous marchions par une brise
légére vers Lima... Champion de Villeneuve écrit qu'on a
louvoyé contre le vent du Nord. Or Lucas mentionne succes-
sivement un vent de Sud-Est, le calme, et une brise du
Nord qui lui fait espérer de doubler le danger! Quel qu'en

soit le motif, le fait est que I'ORIENTAL était manifeste-
ment trop prés de la pointe quand survint le calme.

33



II

Madame Lucas aux lles Gambier (1843)

Nous devons le récit qui va suivre & ['amabilité du R.P.
O REILLY, Secrétaire Général de la Société des Océanistes,
qui, par une singuliére coincidence, publiait les Mémoires
du R.P. LAVAL, le fameux missionnaire du Pacifique, et dont
il a bien voulu nous communiquer les épreuves (Publica-
tions de la Société des Océanistes, n* 15).

Pour comprendre ces extraits, précisons que les mission-
naires €tablis aux Gambier (et ailleurs) génaient les trafi-
cants, souvent ex-capitaines de navire (et francs-macgons!),
qui exploitent alors les Océaniens. Il va s'en suivre une
série de tentatives de séduction et de débauchage des
indigénes. On a d'abord utilisé une demoiselle Julie, ancien-
ne «fille publique ». Les Péres n'ayant pas €té dupes des
services qu'elle proposait, voici qu'entre en scéne Mme
Lucas. L'organisateur de tout ceci est un Capitaine au long-
cours, Rouffio, devenu traficant comme Lucas et Heurtel
(ce dernier est I'ex-capitaine de « L'Albatros ». Le Comman-
dant Lacroix I'appelle Hystel). Tous trois sont francs-magons.

M. Rouffio, avant que de partir de Gambier, ol il ne
reparaitra que plus tard, me dit : Vous n'avez pas voulu
de Mademoiselle Julie ; mais voici une dame, que vous ne
suspecterez pas, j'espére, qui va vous arriver au premier
jour. Cette dame est pleine de religion; c'est Mme Lucas.
Elle n'est en guerre avec son mari, que parce qu'elle aime
trop les prétres. Elle arrivera ici sous peu pour faire a
Gambier le commerce de la nacre. M. Lucas, c'est I'homme
qui a fait échouer & Valparaiso, prés d'entrer dans le port,
le navire sur lequel il avait des éléves qu'il voulait former
3 la marine. Depuis qu'il est & Tahiti, il est toujours en
bis-bis avec les agents du gouvernement. C'est mon ami ;
mais c'est un ami soupcgonneux. Figurez-vous qu'il a cru
un instant que sa dame avait jeté les yeux sur moi. Aussi,
dans un moment de colére, i'a-t—il jetée dans une malle,
et fait passer sous le lit cette malle ol gisait misérable-
ment cette pauvre innocente. Oui, M. Laval, je vous pro-
mets que cette dame est un ange, et que vous n'aurez
jamais & vous plaindre d'elle. A Tahiti, elle avait la confian-
ce des missionnaires. :

M. Rouffio ne fut pas plutét parti que voici un navire
pavillon anglais qui neus arrive. Mme Lucas était & bord
avec ses deux filles, dont I'une était déja grande. Avec elle
3tait encore deux autres petites filles, qu'elle devait un
jour conduire & notre pensionnat des Sceurs & Valoaraiso,
comme étant des enfants que la mission s'était charaée,
dit-on, de faire élever.

Cette dame en arrivant se dit confiée aux missionnaires
de Gambier. Le Pére Armand lui aurait soit-disant promis
gu'elle coucherait au presbytére avec ses quatre enfants.
Et elle m'a parue bien mortifiée, quand je lui ai dit qu'elle
ne devait pas penser au presbytére comme lieu de sa
demeure ; mais que j'allais soudain lui trouver une autre
maison. Elle alla donc coucher chez M. Marion, en attendant
que sa case se fit chez le voisin.

Le Capitaine Rouffio et Mme Lucas tentent d’amadouer
les Péres en accablant la dite Julie.

Cependant Mme Lucas ne tarda pas a laisser voir ce
qu'elle était. Positivement, plusieurs d'entre nous se sont
apercus des avances qu'elle osa faire, et elle fit bien
comprendre un jour 3 M. de La Tour, qui avait une expli-
cation vive avec elle au sujet de quelque mécontentement.

Vous étes de si beaux oiseaux ! lui dit-elle. Enfin, nous
avons su depuis qu'elle était fille d'un gedlier, et qu'elle
était déja enceinte de sa fille ainée quand M. Lucas s'est
marié avec elle.

Comme de raison, je n'ai pas été longtemps sans couper
court avec cette dame Lucas. J'ai di méme lui refuser
I'honneur d'étre marraine de la fille de ses propriétaires.
Je le devais, vu ce que me disait souvent la bonne ou
la domestique de cette dame. On avait vu M. Pignon roder
la nuit autour de la case de ces nouvelles arrivées, el
quand passa par Gambier un navire de guerre frangais,
Madame a da profiter de |'absence de son mari. Ce n'est
pas seulement un soupgon. Comme elle se tenait cependant
a I'église, les mains jointes et le cou penché!

Nous passons sur toutes sortes de tentatives de
débauchage des jeunes insulaires, garcons et filles,
par Pignon et Mme Lucas.

Aprés bien des débats entre le Sieur Pignon, Mme Lucas
et la mission, arriva le navire de M. Hurtel, ce capitaine
qui avait jadis tiré contre son équipage et contre lequel
il y a eu un fameux procés. Il revenait des Marquises
et avait & son bord deux indigénes qui nous étaient
envoyés ; l'un fut appelé depuis son baptéme Petero et
mourut ici; l'autre Raphaél et s'en retourna plus tard dans
son pays.

Mais quels hommes que M. Hurtel et son second! Dés
avant d'entrer dans les passes, un du bord a la barre
les entendait parler des plans sinistres qui allaient planer
sur nos tétes! C'est a3 ne pas pouvoir vous les raconter
sans qu'il y aille de ma vie, nous dit le matelot qui avait
tout entendu.

‘De fait les choses en arrivent a un point tel que

les indigénes prennent les armes pour protéger leurs
missionnaires. Finalement Hurtel achéte le nacre de
Mme Lucas, et I'emméne avec lui.

Nous simes que Mme Lucas partait avec lui, elle et ses
quatre petites filles, pour Valparaiso, ou M. Hurtel vendit
ensuite 80 $§ la nacre qu'il lui avait acheté 40.

Mme Lucas partant, c'était donc encore les essais d'une
séduction échoués. Car il a été visible que cette fille
de gedlier n'était pas ce que M. Rouffio nous avait dit
qu'elle était. Le Pére Guilmard qui venait d'arriver de Valpa-
raiso, et qui avait des obligations a cette dame, pour avoir
été bien traité par elle et M. Marion a Tahiti a |'époque
ou il avait été comme perclus de tous ses membres et
surtout de ses mains, ne put, pas plus que le Pére Cyprien
et moi, la faire revenir & de meilleurs sentiments. Elle
était arrivée simulant la femme dévote, et elle est partie
d'ici faisant la femme a esprit fort, quoi qu'il fut bien
faible, assurément, suivant le mot de Chateaubriand. Elle
a passé pour ne savoir méme pas lire! ou, si elle a su
lire, c'était si peu, qu'elle n'a jamais voulu accepter des
livres de lecture.
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s, salle Colbert-Francine-
la séance d'cuverture de

du Comité ncniais de Docu-
la Marine,

que préside

I'omiral Douguet. M. le imédecin-général Car:é racon-
tere I'extraordinaire aventure du navire-¢cole Griental-

Hydrogreph.

Trois camions ¢'archives
..mais aussi 70 canons
dl «Juste»

Actueiloment, le Comité
compre 120 raembres et ses ac-
tivites sont trés diverzes. Aln-
si vient-il de Iaire entrer, erice
& M. Leprix de la Salie, Admi-
nistrateur de U'Inscriprion hia-
Titime et a l'accepiaiion de Rl
du Boisrouvray, trois camions
d'arclives aux Archives Deépar-
tementales. Voici pour le pro-
che passé.. jusguw'a 1920, Mais
P'histoire plus ancienne inté-
resse auszi les membres du Co-
mité qui a pu, griace & ses
membres, te charger de la su-
pervision zénérale et coordon-
ner ies travaux d'expertise et
de sauveiage du matériel du
& Jusie =,

Gar, on peut maintenant
Yaffirmer avec certitude, c'est
bien ¢ Le Jusle », valsseau de
gr Rang coulé le 21 novembre

1758 au cours de la Bataille des

Cardingux, qul a 1€ retrouve
en juiliet dernier, par une dre-
gue de l'entreprise Annor char-
gée de creuscr le chenal au
Rt de Er-MaTalre, entra le
Filier et le Verde.

Actusliement, 18 canons ce
fer, de nombreux ob:iets usuels
et surtout une poulerie com-
piéte en parfzit érat (un ve-
ritable Muséc nous dit M. Le
Médeein Général Carré), ontv
été sortis de la Loire. L'eau
est d'ailieurs si sale gu'on
cloiv procéder par sondage €lec-
tronique.

C'est dans cette batallle,
perdue par le Mardchal de Ccon-
flans contre Sir Edward Eaw-
ke, gue périt aussi le fameux

Soleil Royal. Nous reviendrons
pius longuement sur ce Ssu-

jet lu semaine procliaine, Clest
de lhistowre de « L'Criental
Hvdroaraphe », que le Méde-
cin Géneérui Carré nous parle
aujourd'hui.
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Un bien singuiier

et bien mystérieux

voyage

%« L'Oriental Hvdrograph =
appareillers Lien e Falmbeeul
le 25 sepiembre 1339, pour
faire le tour du moitde. Mals,
alors que les arch'ves mnpariti-
rmes sont gelifraiements fort
ciaires, tout devient a partir
de cet instant mysterieux, Toug
ce qui cocncerne ceiie affaire
est disperse. Ei puurtant, a
bord, sont 43 ¢éléves Irancals,
presque tous de familie noble,
souvent Ge 1rés grande nobles-
se, tous fori riches, et 2 Bel-
ges. Leur uniforme : asse2 sein-
Liable 4 celui des polytechni-
ciens, @ue s¢ Dassa-t-il  SUT
cette arche ac Iio2 sociale ?
Pourquoi ces jeunes gens ve-
nus ici pour spprendre & ira-
vers le monde « eb sur le tas »
1a psvchologia qe l'exportation
g% lenoyern gle Jutter.commaors-
cialemeny avec lvs SO0~
sexons, se condulisirent-ils tous
(saui les Belges) de si éiran-
ge maniére ? Comment le ca-
pitaine Lucas se¢ tira-t-il 1i-
nalement de cez mauvais pas ?
En écoutant le hitdesin Géné-
ral Carré dévoiler -— et pour=
tant a4 mots couverts — auel-
ques séguences de su conféreil-
ce te jeudi prechain, on se
prend a se demander quel in-
térét ont les romans, alors que
'histoire esi i&, plus riche, plus
peassionnante et plus fcile que
tout ce que peuvent invenier
les hommes.

T e:t vrel gue — el clest
12 'un des intéréts du Comite
-- pour reconsiituer cetie
pffaire extrémement curieuse et
qui touche 2 I'Histolre du
monde a cette épcque, M. ie
Médecin Général Carré 2 pu
fpire appel & de ires nom-
breux correspondants., Archives
Missionnaires de Picpus, archi-
ves des grandes familles iran-
caises (gui avaient embargu
1a leurs enfants un peu turbu-
lants), différentes Inscripiicns
Maritimes, archives des trois
ministéres (Marine, Cutre-2ler,
Affalres Etrangcres qui se sont
livrés & des recherches consi-
dérables en Frunce et aillaurs),
archives de l'Armée et de la
Marine en France et en Eel-
gigue, ete.. En fout, un dos-
sier de pius de 2.000 pages,
reconstituant une histoire o-
talement inconnue il ¥ & siX
mols. -

Ainsi les Nantais jeudi soir
pourront-ils se rcndre compte
des incroyables ressolurces que
contiennent les archives, leurs
propres archives  peut-etre.
Ressources gue le Comité-Nali-
tals de Documentation histori-
que de la Marinc entend met-
tre a jour.
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